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G3j&ju un velosipedu celi

Kopigi gaj&ju un velosipedu celi

Latvijas Dzelzcel$

Nevalstiskas organizacijas

Publiskas lietosanas dzelzcela linijas “Rail Baltica” trases teritorijas
lokalplanojums
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Velocels

Velosatiksmes intensitates meérvieniba — prognozgjamais (sagaidamais)
velosipedu skaits, kas nakotn€ izbrauks caur cela (ielas) brivtelpas
Skersgriezumu maksimumstunda.

Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrija
Atlautais brauksanas atrums (km/h).

Vidgja diennakts satiksmes intensitate (A/24h).
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TERMINI UN APZIMEJUMI

Gajeéju un velosipédu cel$

Kopigs gajéju un velosipedu
cel§

Rekomendéjosa velojosla

Velobiive

Velojosla

Velomarsruts

Velonovietne

Veloparbrauktuve

Velosatiksme

Velosatiksmes infrastruktira

Velosatiksmes tikls

Velosipédu cel§

Velostativs

Velostavparks

Atdalits cel$ vai cela dala, kas paredzéta gaj€jiem un braukSanai ar
velosipedu vai elektroskrejriteni un apziméta ar 419. vai 421. cela
Zimi.

Atdalits celS vai cela dala, kas paredzgta jauktai gajeju, velosipédu un
elektroskrejritenu satiksmei un apziméta ar 417. cela zimi.

Vieta uz apdzivotas vietas ielas (autocela) brauktuves, kur ar secigi
izvietotiem brauktuves apzim&jumiem autovaditajiem tiek atgadinats
par velosip&distu [idzdalibu celu satiksmé.

Velosatiksmes biive (velosip€du cels, velojosla, gaj&ju un velosipedu
cel$, arT kopigs gajéju un velosipedu cel§), kas izveidota ar
buvpasakumiem, cela horizontalajiem apzim&umiem un/vai
satiksmes reguléSanas pasakumiem atdalitai velosatiksmei.

Josla uz brauktuves, kas paredzéta braukSanai ar velosip€du un
elektroskrejriteni un no citu transportlidzeklu satiksmes atdalita ar
920. Cela apzim&jumu (tiek apziméta ar 941. cela apzim€jumu; var
tikt apziméta ar 413. cela zZimi “Velosipedu cel§” un 824. cela zimi
“Transportlidzekla veids”).

Marsruts, kas izvelets, izplanots braukSanai ar velosip&du.
Velomarsruts var biit pa dazadas nozimes ielam, ietvém, velosipedu
celiem, parkiem, takam u. tml. Velomarsruts var biit speciali apziméts
vai brivi izvelets.

Iekartota vieta, laukums, teritorija ar vairakiem velostativiem
velosipédu novietoSanai.

Brauktuves dala, kas paredzgta velosipédistiem cela brauktuves
Skérsosanai, apziméta ar cela horizontalajiem apzim&umiem.
Veloparbrauktuve var bit regul€jama ar luksoforiem.

Kopums, ko veido brauksanai ar velosipédu paredzeta infrastruktiira,
velomarsruti, velosatiksmes tikls un velosipedisti.

Visa veida satiksmes infrastruktiira un to apkalpojosas biives, kas ir
speciali raditas velosipedistiem.

Savstarpgji savienotu, droSu, tieSu un apzimétu velomarSrutu kopums.
Velosatiksmes tikla biitiska sastavdala ir velosatiksmes infrastruktiira,
kas nepiecieSama esoSas velosipedistu plismas vai perspektivas
velosipédistu pliismas organizé$anai.

Atdalits cel$ vai cela dala, kas paredzeta braukSanai ar velosipediem
un apziméta ar 413. cela zimi “Velosipedu cels” un 932. vai 941. cela
apzim&jumu).

Konstrukcija, kas paredzeta, lai velosipedu var€tu stabili novietot

stavus vai uzkarta veida un pieslégt pie stativa ar sleédzeni.

Publiska velosipedu novietne, kura velosipédistam ir iesp€ja atstat
velosipédu uz ilgaku laiku, lai parséstos cita transporta: sabiedriskaja
transporta vai automasina.



Velosipeds Transportlidzeklis, kas paredzets braukSanai, izmantojot uz ta esosa
cilveka muskulu speku (iznemot invalidu ratinus). Velosip&ds var bt
aprikots ar elektromotoru, kura jauda ir ne lielaka par 0,25 kW.!

1 Celu projekté$anas noteikumi. 9.dala: Velosatiksme, LVS 190-9, 2015.



IEVADS

Koncepcijas Darba merkis saskana ar iepirkuma “Rigas pils€tas velosatiksmes attistibas koncepcija 2015.-
2030.gadam aktualizacija” nolikumu, ID Nr. RDSD 2021/36, ir veikt Velosatiksmes koncepcijas
aktualizaciju atbilsto$i Rigas ilgtsp€jigas attistibas stratégija lidz 2030. gadam (turpmak - Stratégija 2030)
definetajam meérkim. Rigas pils€tas velosatiksmes attistibas koncepcija Iidz 2030. gadam (turpmak —
Koncepcija) ir definéta velosatiksmes attistibas vizija, merkis un galvenie uzdevumi mérka sasniegSanai,
integrétai velosatiksmes attistibai Rigas pilseta.

Velobraucgju satiksme ir viena no visstraujak augoSajam motorizEto transportlidzeklu alternativam
galvaspilseta. No dazadam aptaujam, petijumiem un skaitiSanam var secinat, ka ar velosip&du uz darbu katru
dienu dodas aptuveni 3-9 % Latvijas iedzivotaju un velobraucgju skaits Latvija, t.sk. Riga gadu laika
vienmerigi picaug. 2019. gada velosipedistu skaits uz Rigas tiltiem ir palielingjies par 46%, salidzinot ar
2014. gadu. Saskana ar 2021. gada koncepcijas aktualiz€Sanas ietvaros veiktds aptaujas datiem, par
galvenajam priekSrocibam velosipeda izmantoSanai, salidzinot ar citiem transportlidzekliem, Rigas
iedzivotaji uzskata sportiskas aktivitates, ko nodrosina velobrauksana, értibu, zemas izmaksas, iesp&ju atrak
nokliit Iidz galamérkim, ka arT nekaitigumu videi.

Velosatiksmes attistibas meérkis ir veicinat un uzlabot drosas un ilgtspéjigas ritenbraukSanas iesp&jas
pilséta ikdienas noliikiem, integrejot velosatiksmes infrastruktiru kopéja Rigas pilsetas transporta
sistema un pilsétvidé. Ir nepiecieSams pievérst lielu uzmanibu tieSi drosibas aspektam, lai Riga visas
pilsétas ielas biuitu drosi parvietoties ar velosipédu.

Kops 2015. gada RDSD ir ievérojami papildingjis Rigas velosipédu infrastruktiiru ar jauniem celu posmiem.
2022. gada sakuma veloinfrastruktiiras garums pilséta jau sastada 119 kilometrus. Veloinfrastruktiras
paplaSinasana tiek veikta pateicoties pilsétas un valsts finansgjumam, Rail Baltica un AMN projektu ietvaros
finans€jumam. Tapat lielu darbu ir arT veikusi vietgjie aktivisti — biedribas, apvienibas un citi. Piemeram,
biedriba Datu Skola 2020. gada ir veikusi bistamo velosipédistiem punktu apkopojumu “veloslazdi”, kura
tika iesniegti vairak neka 900 bistami punkti.

Koncepcija balstas uz trTs galvenajam sastavdalam:

Velosatiksmes infrastruktiira;
Velosatiksmes planoSana un vadiba;
Velosatiksmes popularizéSana un izglitiba.

Papildus koncepcijas sadalai, tika izstradati Ricibas plani:

Istermina ricibas plans, kas realizéjams Iidz 2024. gadam.
Vidgja termina ricibas plans, kas realiz&jams lidz 2027. gadam.
Ilgtermina ricibas plans, kas realizéjams lidz 2030. gadam.

Rigas pilsétas velosatiksmes attistibas koncepcijas 2015.-2030. gadam aktualizacija ir tapusi, pamatojoties
uz arhitekta un pilsétplanotaja Toma Kokina 2014. gada izstradato velosatiksmes attistibas koncepciju,
sadarbojoties ar valsts kapitalsabiedribu Latvijas Dzelzcel$, biedribam Latvijas ritenbraucgju apvieniba,
Pilseta Cilvekiem, Sarkandaugavas Biedriba, ka arT sadarbojoties ar Rigas Domes Satiksmes un Rigas
Domes Pilsétas Attistibas departamentiem.



1. NACIONALA LIMENA UN PASVALDIBAS
PLANOSANAS DOKUMENTOS NOTEIKTIE
MERKI ATTIECIBA UZ VELOTRANSPORTU

oyt w— e

attistibas un politikas planosanas dokumentiem dazados ltmenos Latvija. Lidz ar to, nakamaja sadala skatiti
galvenie attistibas un politikas planoSanas dokumenti, kur sikak tiek identificéti un aprakstiti velosatiksmes
attistibas jautajumi.

1.1. RIGAS PILSETA

1.1.1. RIGAS ILGTSPEJIGAS ATTISTIBAS STRATEGIJA LIDZ 2030. GADAM?

Dokumenta veids | Rigas pils€tas pasvaldibas ilgtermina teritorijas attistibas planosanas dokuments.

Dokumenta izvirzitie galvenie mérki | Rigas turpmakas attistibas pamata ir lidzsvarota sabiedribas,
ekonomikas un pilsétvides mijiedarbiba, kas ir galvenais pilsétas sekmigas attistibas un augstas dzives
kvalitates ITmena priekS$noteikums. Stratégija pasvaldiba ir izvirzijusi Cetrus pilsétas ilgtermina attistibas
mérkus:

SABIEDRIBA — prasmiga, nodroSinata un aktiva sabiedriba;

PILSETVIDE — &rta, drosa un iedzivotajiem patikama pilsétvide;

EKONOMIKA - inovativa, atvérta un eksportsp&jiga ekonomika;

RIGA — starptautiski atpazistama, nozimiga un konkur&tsp&jiga Ziemeleiropas metropole.

Sasaiste ar velosatiksmes jautajumiem | Iigtermina attistibas mérki “Erta, droSa un iedzivotajiem patikama
pilsétvide” visparigi tiek aprakstita esosa situacija un vélama nakotnes vizija saistiba ar mobilitati, tostarp
velosatiksmi. Tiek paredzets, ka pils€tas transporta infrastruktiira 2030. gada atbildis visparpienemtai
hierarhijai: gajéjs — velobraucgjs — sabiedriskais transports — privatais autotransports — kravu transports. Tiek
uzsverts, ka velojoslas un velocelus prioritari ir jaieriko vietas, kur ritenbraucgji ir visvairak apdraudeti, tapat
veloinfrastruktirai ir jasavieno Rigas apkaimes sava starpa, Tpasi ar pilsétas centru, un ar Rigas tuvuma
esoSajam apdzivotam vietam.

1.1.2. RIGAS ATTISTIBAS PROGRAMMA 2022.-2027. GADAM?

Dokumenta veids | Rigas pilsétas pasvaldibas vidgja termina attistibas planoSanas dokuments 2022.-2027.
gadam (izstrades stadija), kura noteiktas vid€ja termina prioritates un pasakumu kopums Rigas ilgtspgjigas
attistibas stratégija izvirzito uzstadijumu un mérku sasniegSanai.

Dokumenta izvirzitie galvenie merki | Attistibas programma izvirzitas 9 prioritates, kas izcel pils€tas
galvenos attistibas virzienus Rigas ilgtsp&jigas attistibas strat€gija noteikto ilgtermina mérku sasniegSanai.

Sasaiste ar velosatiksmes jautajumiem | Prioritaté “Erta un videi draudziga parvietoSanas pilséta”
visplasak tiek skatiti jautajumi, kas saistiti ar velosatiksmi. Identificéti gan esoSie izaicinajumi, piemé&ram,
sadrumstalota veloinfrastruktiiras planoSana un ievieSana, tapat ka izceltas iesp&as nakotng, tostarp
mobilitates hierarhijas ievieSana pilsétas kodola un apkaimju centros. Prioritates ietvaros tiek izdaliti 5
uzdevumi, kas arT dazadi sasaistas ar velosatiksmes attistibas jautajumiem. S1planosanas dokumenta ricibas
un investiciju planos tiek detalizeétak aprakstiti pasakumi un projekti, kas saistiti ar So jautdjumu. Ka arf,
koncepcijas aktualizacijas ietvaros ricibas plana identificetie objekti talak mérktiecigi virzami ieklausanai

2 RDPAD, Rigas ilgtspéjigas attistibas stratégija lidz 2030. gadam, 2014. Pieejams: https://www.rdpad.lv/wp-
content/uploads/2014/11/STRATEGIJA_WEB.pdf
3 RDPAD, Rigas attistibas programma 2022.-2027. Gadam, 2020. Pieejams:
https://www.rdpad.lv/strategija/attistibas-programma-2021-2027/ utml
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Attistibas programmas 2022.-2027. gadam Ricibas plana un Investiciju plana to ikgadgjas aktualizacijas
ietvaros.

1.1.3. RIGAS MOBILITATES VIZIJA 2050. GADAM * UN RIGAS TRANSPORTA
SISTEMAS ILGTSPEJIGAS MOBILITATES RICIBAS PROGRAMMA?

Dokumenta veids | Rigas mobilitates vizija atspogulo pilsétvidi Riga p&c aptuveni 30 gadiem, ja pilséta tiks
istenota mérktieciga un ilgtsp&jiga mobilitates politika. Savukart Rigas transporta sisteémas ilgtsp&jigas
mobilitates ricibas programma ir planosanas dokuments, kura noteiktas darbibas un aktivitates, kas jaisteno,
lai sasniegtu ilgtermina noteiktos mérkus Rigas mobilitates vizija.

Dokumenta izvirzitie galvenie mérki | Abi dokumenti balstas uz pieciem “atslégas soliem”, kuriem
pieveérSot uzmanibu ir paredz€ts nodrosinat tadu mobilitates sistému, kas veicinas ikdienas dzives kvalitates
paaugstinasanos nakotné.

Sasaiste ar velosatiksmes jautajumiem | Svariga loma mobilitates jautajumos ir pieskirta velosatiksmes
un veloinfrastruktiras turpmakai attistibai. Konkrétaki uzdevumi, pasakumi un attistamie objekti saistiba ar
$o jautajumu tiek skatiti programmas ricibas plana un “atslégas solu” pasakumu un objektu saraksta tabulas.

1.1.4. RIGAS TERITORIJAS PLANOJUMS?®

Dokumenta veids | Rigas teritorijas planojums ir Rigas pasvaldibas ilgtermina teritorijas attistibas
planoSanas dokuments, kura noteiktas prasibas teritorijas izmantoSanai un apbiivei, taja skaita funkcionalais
zongjums, publiska infrastruktiira, teritorijas izmantoSanas un apbiives noteikumi, ka ari citi teritorijas
izmantoSanas nosacijumi Rigas administrativaja teritorija. Rigas teritorijas planojums tiek izdots ar RD
saistoSajiem noteikumiem, kas nozimé, ka tas ir saistoss jebkurai fiziskajai un juridiskajai personai.

1.1.5. RIGAS VESTURISKA CENTRA UN TA AIZSARDZIBAS ZONAS TERITORIJAS
PLANOJUMS’

Dokumenta veids | Rigas vEsturiska centra un ta aizsardzibas zonas teritorijas planojums ir saistoss politisks
dokuments, kas nosaka RVC un ta AZ turpmako izmantoSanu, kulttirvésturiska mantojuma saglabasanu un
attistibu.

1.1.6. TRANSPORTA ATTISTIBAS TEMATISKAIS PLANOJUMS®

Dokumenta veids | Rigas transporta attistibas tematiskais planojums ir teritorijas attistibas planoSanas
dokuments, kura atbilsto$i planoSanas Itmenim risinati specifiski jautajumi, kas saistiti ar atsevisku nozaru
attistibu (piem&ram, transporta infrastruktiira, veselibas apriipes iestazu un izglitibas iestazu izvietojums)
vai specifisku tematu (piem&ram, inZeniertiklu izvietojums, ainaviski vertigas teritorijas un riska teritorijas).

Dokumenta izvirzitie galvenie mérki | Dokuments ir izstradats ar merki kalpot par pamatu sekojoSam
Rigas teritorijas planojumam.

Sasaiste ar velosatiksmes jautajumiem | Planojuma ir apkopota eso$a un planota veloinfrastruktira, ka ari
izdaliti uzdevumi un risinajumi velotransporta joma Rigas teritorijas planojumam.

4 RDPAD, Rigas mobilitates vizija 2050. Gadam, 2021. Pieejams: https://www.rdpad.lv/rigas-mobilitates-vizija/
5 RDPAD, Rigas transporta sistémas ilgtspéjigas mobilitates ricibas programma, 2019. Pieejams:
https://www.rdpad.lv/wp-content/uploads/2019/04/2_MRP_2019 2025 _Gala_versija.pdf
6 RDPAD, Rigas teritorijas planojums, 2021. Pieejams: https://www.rdpad.lv/wp-
content/uploads/2021/11/1_Paskaidrojuma_raksts_%202021.pdf
7 RDPAD, Rigas vésturiska centra un t3 aizsardzibas zonas teritorijas planojums, 2013. Pieejams:
https://www.rdpad.lv/wp-content/uploads/2014/12/RVC_AZ_TP_Paskaidrojuma_raksts_ar_Groz.pdf
8 RDPAD, Transporta attistibas tematiskais planojums, 2017. Pieejams: https://www.rdpad.lv/wp-
content/uploads/2017/10/transporta/Transporta%20att%C4%ABst%C4%ABbas%20Tmp%20Paskaidrojuma%20raks
ts.pdf
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1.2. RIGAS REGIONS

Regionala méroga attistibas planoSanas dokumentos arT tiek izcelti jautdgjumi saistiba ar velosatiksmes
attistibu, parsvara saistiba ar dazada Iimena veloinfrastruktiiras attistibu un savienojumu nodroSinaSanu un
integréSanu, mobilitates pakalpojumu nodrosinasanu, ka ari velotirismam nepiecieSamo pasakumu
nodros§inasanu. Rigas planoSanas regiona ietvaros $ie jautajumi dazadas detalizacijas pakapés tiek skatiti
sados attistibas planosanas dokumentos:

e Rigas planoSanas regiona ilgtspgjigas attistibas stratégija 2014.-2030. gadam”’;
e Ricibas plans Rigas metropoles areala attistibai'’;
e Rigas metropoles areala mobilitates telpiska vizija. !

1.3. LATVIJA

1.3.1. LATVIJAS ILGTSPEJIGAS ATTISTIBAS STRATEGIJA LIDZ 2030. GADAM'2

Dokumenta veids | Galvenais valsts ilgtermina attistibas planosanas dokuments

Dokumenta izvirzitie galvenie mérki | Galvenie mérki 2030. gada Latvija biis plaukstosa aktivu un
atbildigu pilsonu valsts, kur ikviens varg€s justies dro$s un piederigs Latvijai, un kur katrs var€s stenot savus
mérkus. Tiek atziméts, ka Riga biis nozimigs kultiiras, tirisma un biznesa centrs Eiropa.

Sasaiste ar velosatiksmes jautajumiem | Viens no galvenajiem risindgjumiem energijas pat€rina un
energointensitates samazinasanai ir energoefektiva un videi draudziga transporta politika, kas cita starpa
paredz gajéju un velosatiksmes attistibu, ieskaitot attiecigds infrastruktiras attistibu — gaj&ju ielu un
velosipedu celu izveidi. Tiek atziméts, ka jaisteno pilotprojekti ar dal&ju vai pilnigu autotransporta kustibas
ierobezoSanu pilsétas dalas, ka arT ar gaj&ju ielu veidoSanu un integrétu velosip&du celu tiklu.

1.3.2. LATVIJAS NACIONALAIS ATTISTIBAS PLANS 2021.-2027. GADAM'?

Dokumenta veids | Galvenais vid€ja termina stratégisks planosanas dokuments Latvija laika perioda starp
2021. Iidz 2027. gadu.

Dokumenta izvirzitie galvenie meérki | Galvenie noteiktie strategiskie mérki ir vienlidzigas iespgjas,
produktivitate un ienakumi, sociala uzticé$anas un regionala attistiba.
Sasaiste ar velosatiksmes jautajumiem | Tiek paredzgts, ka veloinfrastruktiiras attistiba gan pilsétvide, gan

starp apdzivotam vietam, ir ka viens no aspektiem, kas vairos vides kvalitates pievilcigumu, fizisko
aktivitasu palielinasanos iedzivotaju vida, ka arT transporta sist€mas pilnveidosanos.

9 Rigas Plano3anas Regions, Rigas plano$anas regiona ilgtspéjigas attistibas stratégija 2014.-2030. gadam, 2015.

Pieejams: https://rpr.gov.lv/wp-content/uploads/2017/12/RPR-lIgtspejigas-attistibas-strategija_2014-2030.pdf

10 Rigas Planosanas Regions, Ricibas plans Rigas metropoles areala attistibai, 2020. Pieejams: https://rpr.gov.lv/wp-

content/uploads/2020/06/Rigas-metropoles-areala-ricibas-plans_Web-1.pdf

11 Rigas Plano$anas Regions, Rigas metropoles aredla mobilitates telpiska vizija, 2019. Pieejams:

https://rpr.gov.lv/wp-content/uploads/2019/03/20190201_Mob_viz_Galazinojums.pdf

12 Latvijas Republikas Saeima, Latvijas ilgtspéjigas attistibas stratégija [dz 2030. Gadam, 2010. Pieejams:

https://www.pkc.gov.lv/sites/default/files/inline-files/Latvija_2030_6.pdf

13 parresoru koordinacijas centrs, Latvijas Nacionalais attistibas plans 2021.-2027. Gadam, 2020. Pieejams:

https://www.pkc.gov.lv/sites/default/files/inline-files/20200204_NAP_2021 2027 gala_redakcija_projekts_.pdf
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13.3.  VALSTS  MIKROMOBILITATES  INFRASTRUKTURAS  ATTISTIBAS
INFORMATIVAIS ZINOJUMS !

Dokumenta veids | Nacionala limena informativais zinojums par mikromobilitati

Dokumenta izvirzitie galvenie mérki | Dokumenta mérkis Informét sabiedribu, tostarp paSvaldibas, par
valsts mikromobilitates infrastruktiiras attistibas strat€giju. Strat€gija paredz pilsétu un piepilsStu savstarpgjo
savienojamibu.

Sasaiste ar velosatiksmes jautajumiem | Mikromobilitates infrastruktiira ir gajéjiem un velosipedistiem
paredz€ta, no autotransporta nodalita, infrastruktiira, gan kopiga gajéjiem un velosipedistiem , gan ari
atdalita. Mikromobilitates strat€gija valsts Satiksmes ministrijas persona identificjusi galvenas
mikromobilitates infrastruktiras prioritates, ieskaitot galvenos valsts mikromobilitates infrastrukttras
marsrutus ( Riga — Carnikava (10 km), Riga — Saulkrasti (25 km) un Riga — Valmiera (92 km)), u.c.

(J
Oﬂ“o RIGAS PILSETAS VELOSATIKSMES ATTISTIBAS KONCEPCIJA 2015.-2030. GADAM
Rigas attistibas @ Erta un videi draudziga parvieto$anas pilséta
programma
2022.-2027. e _ L
gadam* i (3 Dzives kvalitati veicinosa pilsétvide
f”ﬁ? PILSETVIDE | Erta, dro$a un _ _ o )
Rigas ilgtspéjigas | /" jedzivotajiem patikama pilsétvide RIGA | Riga — starptautiski atpazistama,
attistibas stratégija  _ _ ) ) =/ nozimiga un konkurétspéjiga
“dZ 2030. gadam @ SABIEDRIBA I Prasmlga, aktiva Zieme!eiropas metropole
un nodrosinata sabiedriba
3 st
_M/; Laba veseliba un labklajiba ligtspéjigas pilsétas un kopienas
ANO ilgtspéjigas
attistibas mérki  ©F T8 Rajoianas inovacijas un 13

Riciba klimata joma
L @ J !

|

infrastruktdra

Rigas mobilitates vizija 2050. gadam;
Rigas transporta sistéemas ilgtspéjigas mobilitates ricibas programma;
Rigas teritorijas planojums lidz 2030. gadam;
g vs Rigas pilsétas gaisa kvalitates uzlabo$anas ricibas programma 2016.-2020. un 2021.-2025. gadam*;
Citi saistosie S T - N
. Latvijas ilgtspéjigas attistibas stratégija lidz 2030. gadam;
dokumenti . Latvijas Nacionalais attistibas plans 2014.-2020. un 2021.-2027. gadam;
. Transporta attistibas pamatnostadnes 2014.-2020. un 2021.—2027. gadam*
Velosatiksmes attistibas plans 2018.-2020. gadam
u.c. attistibas un politikas plano$anas dokumenti

* Dokuments izstrades stadija

ATTELS 1: NACIONALA UN STARPTAUTISKA LIMENA PLANOSANAS DOKUMENTU
ATTIECINAMIBA UZ KONCEPCIJU

Kopuma $aja konteksta svarigs ir savstarpgjas saskanotibas princips. Tas attiecas gan uz So koncepciju —
veéra tiek nemti citi attistibas un politikas planoSanas dokumenti un tur noteiktais, gan arT uz nakotng
izstradajamiem attistibas un politikas planoSanas dokumentiem — nepiecieSams savstarpgji saskanot un
izvertet Saja koncepcija noteikto.

14 Satiksmes Ministrija, Valsts mikromobilitates infrastruktiras attistibas informativais zinojums, 2021. Pieejams:
https://tapportals.mk.gov.lv/public_participations/732cffaf-8d62-4aba-ba4a-87fec24f8339
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2. VELOTRANSPORTA ATTISTIBA UN IETEKME
UZ TAUTSAIMNIECIBU UN VIDI

Velosatiksmes attistibas pozitiva ietekme uz tautsaimniecibu ir tikusi vairakkart minéta un skaidrota jau
esoSos Latvijas un citu valstu planosanas dokumentos, ka arT citos ar velosatiksmes attistibu saistitos
dokumentos, kur par pamatu Sai pozitivajai ietekmei tiek noradits uz velotransporta atbilstibu
tautsaimniecibas galveno nozaru pamatmérkiem (skatit Latvijas ilgtsp&jigas attistibas stratégiju lidz 2030.
gadam, Velo satiksmes attistibas planu 2018.-2020. gadam, u.c.). Proti, mérktiecigi attistot
veloinfrastruktiiru un palielinot to cilvéku skaitu, kas ikdiena ka parvietoSanas Iidzekli primari izmanto
velosipedu, ir iesp&jams sekmét So mérku sasniegSanu. Valstiska un pasvaldibas [imeni izvirzitie mérki un
tautsaimniecibas prioritates, kuru sasniegSanu sekmé velo satiksmes attistiba:

SABIEDRIBAS VESELIBAS VEICINASANA | Sabiedribas veselibas pamatnostadnes 2021.-
2027.gadam' noradits, ka Latvijas iedzivotaju naves c€loni ir galvenokart sirds un asinsvadu slimibas,
Jaundabigie audzgji un citi argjie naves celoni. Latvija no sirds un asinsvadu slimibam cilveki mirst vidgji
uz pusi biezak neka citas OECD valstis (58% Latvija, 36% vidgji OECD valstis). Tapat, Latvija 58%
iedzivotaju ir liekais svars, kas ir viens no augstakajiem raditajiem Eiropas Savieniba - attiecigi Latvija
pedgjos gados pieaugusi saslimsana ar 2.tipa cukura diab&tu. Veselibas ministrija norada, ka tiesi sirds un
asinsvadu slimibu attistibu, ka art 2.tipa cukura diabgta attistibu liela méra ietekmé ar dzivesveidu saistiti
faktori, viens no tiem - nepietiekama fiziska aktivitate.

VM norada, ka fiziskas aktivitates ne tikai samazina So saslimsanu risku, bet arT kopuma uzlabo gan fizisko,
gan psihisko veselibu, ka arT citus ar cilvéka labklajibu saistitus faktorus, t.sk. uzlabo miega kvalitati,
koncentréSanas spgjas, produktivitati, u.c. Sabiedribas veselibas politikas pamatmerkis ir uzlabot Latvijas
iedzivotaju veselibu un pagarinat laba veseliba nodzivoto miizu, noversot priekslaicigu mirstibu un mazinot
nevienlidzibu veselibas joma. Tadejadi, atsaucoties uz ieprieks mingto, ka 1. ricibas virzienu nakamajiem 7
gadiem, veselibas ministrija ir apstiprinajusi veseligu un aktivu dzivesveidu. Veicinot sabiedribas iespgju
drosi parvietoties ar velosipedu un izmantot to ka primaro vai vienu no primarajiem transportlidzekliem, tiek
vienlaicigi veicinata ar1 sabiedribas veseliba un paaugstinats vid€jais dzives ilgums un veseliba nodzivotie
gadi, tiek veicinata sabiedribas labklajiba, ietaupiti veselibas nozares resursi un iegiitas vairak produktiva
darba stundas, kas pozitivi ietekmée arT tautsaimniecibas produktivitati un attistibu.

ENERGETISKAS NEATKARIBAS STIPRINASANA| Latvijas ilgtspgjigas atfistibas stratégija lidz
2030. gadam viens no galvenajiem apak$mérkiem ir nodrosinat valsts energétisko neatkaribu, palielinot
energoresursu pasnodro§inajumu, tostarp ar videi draudzigu transporta politiku — Sobrid transporta nozare ir
atbildiga par tresdalu no kop&jo energoresursu izlietojumu. Attiecigi, veicinot sabiedribas iesp&ju drosi
parvietoties ar velosipédu un izmantot to ka primaro vai vienu no primarajiem transportlidzekliem
kombinacija ar sabiedrisko transportu vai kajam, tiktu ilgtermina samazinats privata autotransporta
izmantoSanas Tpatsvars, kas tadejadi samazinatu energijas pat€rinu, stiprinatu Latvijas energoresursu
pasnodro$indgjumu un veicinatu iesp&ju nodroSinat lielakus energijas eksporta apjomus. Papildus tam,
ieguvgji butu art individualie sabiedribas locekli, kuru finansialo situaciju tik biitiski neietekm&tu mainigas
energoresursu cenas, tadejadi paaugstinot sabiedribas kop€jo pirktsp&ju un veicinot tirdzniecibas,
izmitinasanas, eédinasanas, makslas, izklaides, atptitas, ka ar1 citu tautsaimniecibas nozaru izaugsmi. Batiski
piemingét, ka Saja griezuma velo ka transporta lidzeklis ir labaka alternativa ar Sobrid tik strauji augoSajam
elektrisko automobilu tirgum — kaut gan, elektriskie auto rada ievérojami mazak SEG emisijas to dzives
cikla neka benzina vai dizeldzingja auto, tie tik un ta pateré energoresursus, ka arT kopuma nerisina citus ar
auto transportu saistitos problémjautajumus, t.i. neveicina drosibu uz celiem, neveicina fiziskas aktivitates,
u.c.

GAISA KVALITATES UZLABOSANA | Sasaucoties ar jau iepriek$ minéto videi draudzigo transporta
politiku un tas virsmérkiem, biitiski iezim&t ne tikai nepiecieSamibu p&c energoresursu neatkaribas, bet art

15 Sabiedribas Veselibas Pamatnostadnes 2021.-2027. gadam, Veselibas Ministrija, 2021. Pieejams:
http://tap.mk.gov.lv/lv/mk/tap/?pid=40498718
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nepiecieSamibu samazinat SEG emisijas un to negativo ietekmi uz gaisa kvalitati un attiecigi sabiedribas
veselibu. Eiropas vides agentiira un pasaules veselibas organizacija norada, ka paaugstinats emisiju
daudzums ilgtermina negativi ietekme ne tikai kopgjo pasaules klimatu, bet ar1 veselibu tai sabiedribas dalai,
kas ilgstosi uzturas vai dzivo vietas ar paaugstinatu SEG emisiju koncentraciju. Latvija autotransports veido
91,3% kopgjo transporta SEG emisiju un 23,9% kop&jo SEG emisiju. Tikmé&r VARAM darbibas programma
2021.-2027. gadam noradits, ka lielaka dala no visas Latvijas emisijam koncentr&jas tiesi Rigas apkartne.
Tadejadi, veicinot veloinfrastruktiiras attistibu un auto transporta intensitates (un ar to saistito emisiju)
samazina$anu, tiek biitiski samazinati arT ar SEG emisijam saistitie veselibas riski un uzlabota sabiedribas
veseliba, kas attiecigi pozitivi ietekm@ tautsaimniecibas produktivitati un izaugsmi. Veloinfrastruktiiras
attistibu bis it Tpasi nozimiga, Tstenojot Gaisa piesarnojuma samazinasanas ricibas plana 2020.-2030. gadam
izvirzitos uzdevumus, kuri attiecas tiesi uz emisiju samazinajumu Rigas pils€ta, pieméram, “zemo emisiju
zonas” ievieSanu.

VIDES AIZSARZIBA | Atsaucoties uz jau iepriek§ minétajam SEG emisijam, biitiski uzsvert arl to
negativo ilgtermina ietekmi uz dabu, tas procesiem un tautsaimniecibas nozarém. Piem&ram, Eiropas vides
agentira vésta, ka klimata parmainas jau ir negativi ictekm&jusas lauksaimniecibas nozari Eiropa
(temperatiiras un nokrisnu, ka arT laikapstaklu un klimatisko apstaklu izmainas ietekme kulttiraugu razibu
un lauksaimniecibas dzivnieku produktivitati), un tas turpinasies ari nakotn€. Latvija lauksaimniecibas
sektors veido 1.9% no IKP; attiecigi zaud&jumi $aja nozare biitiski ietekmé&tu kop€jo Latvijas ekonomisko
situaciju. Tadejadi, veloinfrastruktiiras ieviesana $aja konteksta ir dala no plasaka ricibas plana SEG emisiju
un to negativo seko samazinasanai.

TURISMA VEICINASANA | Latvijas tirisma attistibas ricibas plana 2021.-2027. gadam ka viena no
prioritat€m ir izvirzita tiesi dabas tlirisma populariz€Sanu un pieejamibas veicinaSana, ka rezultata planots
sniegt lielaku atbalstu EuroVelo tikla infrastruktiiras attistibai. Latviju Sk&rso 3 starptautiski velo marsruti —
EuroVelo 10 (cauri Rigai, apkart Baltijas jiirai), EuroVelo 11 (cauri Vidzemei, Austrumeiropas velomarsruts
Nordkaps-Aténas) un EuroVelo 13 (cauri Rigai, Dzelzs priekSkara marsruts). Velotiirisms Eiropa ienes
vismaz 44 miljardus EUR gada un tiesi pandémijas laika $1 tiirisma forma ir Ipasi augusi un attistijusies.
Velotiirisms valstij ir it Tpasi ienesigs, jo nozime, ka celotaji ilgsto$ak uzturas valsts teritorija, paliek vairak
naktsmitnés, iegadajas vairak pakalpojumus, ka arT vienlaicigi veicina regionala tirisma attistibu. Rigas
pilsétas konteksta ir butiski nodroSinatiem Siem celotajiem ne tikai &rtu un péc iesp&jas drosu velo marsrutu
cauri Rigai, bet arT pec iesp&jas labus savienojumus pils€tas robezas, lai mudinatu tiristus Riga uzkavéties
pec iespgjas ilgak, ne tikai cauri braucot.

TIRDZNIECIBAS VEICINASANA | Tautsaimniecibas pamata ir atbalstit un veicinat viet&jo uznémumu
un razotaju, t.sk. mazo razotaju, izaugsmi, tacu pilsétvides petijjumi no vairakam Eiropas valstim v&sta, ka
pastiprinata auto satiksme pilséta negativi ietekmé apkart esoSo mazo komersantu izaugsmes iespgjas. Proti,
intensiva auto satiksme nereti liek gaj&jiem un velosipedistiem izveleties citus marsSrutus, kas ved cauri
klusakam un drosakam ielam. Tadejadi tie komersanti, kas atrodas uz tadam ielam ka, piem&ram, Brivibas
ielas (Rigas centra) — savus klientus nereti zaude paralélajai Terbatas ielai, kur satiksme ir mierigaka. Tikmer
ta sabiedribas dala, kas izv€las parvietoties ar auto visdrizak dosies iepirkties uz lielakiem iepirksSanas
centriem, kur vieglak novietot auto. Tadejadi, veloinfrastruktiira, kopa ar citiem satiksmes mierina$anas
pasakumiem, ir jaievies ari tadel, lai veicinatu ertu piekluvi pie mazajiem komersantiem un stiprinatu vietgjo
tirgotaju izaugsmi un konkurétspgju.

IEDZIVOTAJU EMIGRACIJAS ARPUS PILSETAS ROBEZAM SAMAZINASANA | CSP dati par
2019. gadu liecina, ka iedzivotaju skaits Latvija ir pieaudzis tikai Pieriga, tikmer visur citur, ieskaitot Rigu,
tas ir samazinajies. ST paradiba dalgji skaidrojama ar to, ka jaunas gimenes izvélas parcelties uz vietu, kas ir
klusaka un drosaka vinu atvasém, t.i. vide pils€ta centra nereti ir skala, be&rniem Iidz galam nedroSa, ne
pietiekami zala, u.c. IevieSot atbilstosu veloinfrastruktiiru un mazinot autosatiksmes intensitati pilséta, ta
klust klusaka, gaisa kvalitate uzlabojas un bérniem, ka arT citiem sabiedribas locekliem, ir drosaks cel$ uz
skolu, darbu un citam iestadém (b&rni pasi var m&rot celu uz skolu un vecakiem nav javed vini ar auto, ta
ietaupot vecakiem laiku, Iidzeklus, un saudzgjot vidi). Tiesi iztriikstosa veloinfrastruktiira, vajais sabiedriska
transporta tikls un mobilitates punktu neesamiba, ir iemesls tam ka dél cilveki, kas izvelgjusies parcelties uz
Pierigu, visbiezak izv€las me&rot celu uz Rigas centru un atpakal ar privato auto. Tadejadi Riga ne tikai
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nesanem $o nodoklu maksataju naudu, bet papildus izjiit negativas sekas no auto satiksmes raditajam
emisijam, trokSna un dro§ibas riskiem.

Lidz ar to var secinat, ka velosatiksmes attistiba gan Riga, gan Latvija veicina kop€jas tautsaimniecibas
izaugsmi un palidz sasniegt nozaru prioritates, tadejadi, stiprinot valsts ekonomiku, ka ar sabiedribas
veselibu un labklajibu.

3. ESOSA SITUACIJA. VELOSATIKSMES
ATTISTIBAS PROBLEMAS UN IESPEJAS

3.1. RITENBRAUCEJU SKAITA PIEAUGUMS UN IPATSVARS

Velobraucgju esosais un prognozgjamais skaits ir viens no noteicosajiem faktoriem veloinfrastrukturas
planosana. P&dgjos gados noverotais ritenbraucgju skaita pieaugums ir aktualizgjis diskusijas par velokultiiru
un veloinfrastrukttiru Rigas pilséta. Dati par velosatiksmi Latvija pieejami gan no aptaujam, gan arf fiziskas
skaitiSanas rezultata, ko veic brivpratigie, gan ar no vieniga veloskaititaja Riga, Teika.

Lai iegiitu priekSstatu par ritenbraucgju skaitu un to ikgadgja pieauguma tendenceém, Latvijas ritenbraucgju
apvieniba (LATRIT) kops 2008. gada veic sistematisku ritenbraucgju skaitiSanu atseviskos punktos Rigas
ielas un tiltos. P&dgjos gados velosip&distu skaitiSana palidz arT nevalstiska organizacija Pilséta cilvékiem.
Tradicionali katru gadu tiek skaititi ritenbraucgji uz Rigas tiltiem. Ritenbraucgju skaits uz tiltiem kalpo ka
indikators kop&jam ritenbraucgju skaitam pils€ta. SkaitiSana tiek veikta darba dienas, no 8.00 lidz 9.00 no
rita.

Velosipédistu skaitiSana uz Rigas tiltiem 2014. un
2019. gados, maija, no plkst. 08:00 lidz 09:00
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112 141
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ATTELS 2: VELOSIPEDISTU SKAITS UZ RIGAS TILTIEM, LATRIT, BIEDRIBA PILSETA CILVEKIEM

Attela Nr. 2 var noverot, ka 2019. gada maija uz visiem tiltiem tika fiks&ts lielaks ritenbraucgju skaits neka
2014. gada maija. Vislielakais velosipédistu skaita picaugums ir noveérojams uz Akmens tilta (+155
velosipedisti) un VEF tilta (+169 velosip&disti). Vispopularakais tilts velosipedistu vidii Riga nemainigi ir
Vansu tilts. 2019. gada uz 57 tilta tika noverots 19% ritenbraucgju pieaugums, salidzinot ar 2014. gadu.
Savukart, desmit gadu laika kop$ skaitiSanas uzsakSanas, uz VanSu tilta velosip&distu skaits ir teju
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pieckarsojies (2008. gada septembrt tika saskaititi 118 ritenbraucgji stunda, bet 2018. gada septembr1 — 573.
16

Tapat ir svarigi atzimét, ka velosip&distu skaits pilséta aug ne tikai siltajos menesos, bet ar1 ziema, kad
temperatiira ir ap 0°C. Att€la Nr. 3 ir iesp&jams skatit velosipedistu skaitu datumos, kad temperatiira ir bijusi
ap 0°C —2015. gada 13. februari (0°C), 2018. gada 14. decembrT (-1°C) un 2020. gada 14. decembri (0°C).
Var secinat, ka aizvien vairak cilvéku izvelas velosipédu ka vissezonas parvieto§anas veidu.

Velosipédistu skaits uz Rigas tiltiem 2015. gada
13. februari, 2018. gada 14. decembri un 2020.
gada 14. februari
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ATTELS 3: VELOSIPEDISTU SKAITS UZ TILTIEM ZIEMAS MENESOS, PILSETA CILVEKIEM

Pedgjo 5 gadu laika ir veiktas dazadas nacionala un vietéja meroga aptaujas un apsekojumi, kuros tika ietverti
arT jautajumi par velosatiksmi un velosipéda lietoSanas paradumiem. 2017. gada Centrala Statistikas
parvalde veica apsekojumu “Latvijas iedzivotaju mobilitate 2017. gada”, kur kopuma aptauja piedalijas 6,7
tukstosi respondentu. Tika secinats, ka ikdiena 1sajos braucienos (Iidz 300 km) ar velosipedu parvietojas
3,7% iedzivotaju, tikmér ar kajam parvietojas 33,4%, bet ar sabiedrisko transportu 15,2% iedzivotaju.'’

Savukart, 2019. gada tika veikts pétjjums par velosatiksmi un velosatiksmes infrastruktiiru nacionala
méroga, kura ietvaros, sadarbojoties uznémumiem SIA “SKDS” un SIA “Enviroprojekts”, tika veikta
sociologiska aptauja. Sociologiska aptauja norisinajas 2019.gada no augusta Iidz novembrim, un taja kopa
piedalijas 4061 respondenti no visas Latvijas. Aptauja tika secinats, ka ar velosip&du katru vai gandriz katru
dienu parvietojas 6,4% aptaujato, savukart vienu reizi nedéla ar velosip&du brauc 19,8% Latvijas iedzivotaju.
Riga otrais raditajs ir zemaks neka Latvija vidgji — 17,7% iedzivotaju, tikmer ES dalibvalstis tie ir vidgji
12% iedzivotaji, kur visaugstakais Tpatsvars (43.4%) ir Niderlandg.'®

16 pjlséta cilvekiem, Velosipédistu skaiti$ana Riga,2018. Pieejams: https://www.pilsetacilvekiem.lv/velobrauceju-
skaitisana-2018/
17 Centrald statistikas parvalde, Apsekojums “Latvijas iedzivotaju mobilitate 2017. gad3”, 2018. Pieejams:
https://www.csb.gov.lv/Iv/statistika/statistikas-temas/transports-turisms/transports/meklet-tema/357-
apsekojuma-latvijas-iedzivotaju-mobilitate
18 patijums par velosatiksmi un velosatiksmes infrastruktiru nacionala méroga, SIA “Enviroprojekts, 2019. Pieejams:
http://veloplans.lv/wp-content/uploads/2017/08/Velo-petijums_15012020.pdf
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Papildus tam, 2019. gada SUMBA projekta ietvaros pétfjumu centrs SKDS un Transporta un
telekomunikaciju institiits veica izp&tes projektu, kura ietvaros Riga un Pieriga 2019. gada pavasari un rudent
par saviem parvietoSanas paradumiem tika aptaujatas 5317 majsaimniecibas. Saskana ar aptaujas
rezultatiem, galvenais respondentu parvietoSanas lidzeklis bija automaSinu, kuru respondents ar1 vadija.
Visbiezak ar velosipedu parvietojas 3,45 % respondentu. ' Stkaku transporta veidu lietosanas sadalfjumu ir
iesp&jams apskatit attela Nr. 4.

Visbiezak lietotais transporta veids Riga,%, 2019, aptauja

Starppilsétu autobuss = 0.01
Motocikls,motorolleris, skiteris | 0.08
Nav atbildes | 0.12
Cits veids 1 0.21
Vilciens 1 0.41
Taksometrs m 0.67
Marsruta mikroautobuss mEEE 2.59
Velosipéds mmmmm 3.45
Automasina - brauca ka pasaZieris I 6.61
Kajam s 7.31
Tramvajs I 3.7
Trolejbuss NI ]2.8
Pilsétas/novada pasazieru autobuss I 20 07

Automasina - brauca ka vaditajs I 34.7
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ATTELS 4: POPULARAKO TRANSPORTA VEIDU SADALIJUMS RIGA, RDPAD

Katru gadu RDPAD organizg iedzivotaju aptauju, kuras laika tiek noskaidrota iedzivotaju apmierinatiba ar
dazadiem pils€tas pakalpojumiem apkaimju griezuma. Ar1 2021. gada, no maija lidz jalijam, tika veikta
aptauja, kura tika ieklauti jautajumi arT par velotransportu. 2007.-2019. gados aptaujas izmantota metode
bija tiesas intervijas dzivesvietas, 2021.gada izmantota metode — telefonintervijas kopa ar tieSajam
intervijam dzivesvietas. Aptaujas izpilditajs bija SIA “SKDS”. Aptaujas rezultatu ietvaros, tika secinats, ka
vispopularakais ikdienas transporta parvietoSanas veids Riga vel joprojam ir parvietoSanas ar vieglo
automasinu — katru vai gandriz katru dienu to izmanto 47.9% respondentu.

19 1KDIENAS MOBILITATES ATTISTIBAS PLANS 2021.—2027. GADAM, Baltijas Vides Forums, 2021. Pieejams:
https://www.bef.lv/wp-content/uploads/2021/05/SUMBA_mob.att-plans_11.05.2021_FINAL.pdf
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2021. gada aptaujas jautajums par transporta lietoSanu
un biezumu Riga, %

Parvietojaties ar velosipedu  FEIEEEEE G720 s
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ATTELS 5: TRANSPORTA LIETOSANAS BIEZUMS RIGA, RDPAD

Tapat petijuma tika salidzinatas atbildes par katra transporta veida lietoSanu un biezumu starp 2012. un 2021.
gadu. Var noverot, ka regulari (katru vai gandriz katru dienu un vismaz reizi nedéla) velosipedu lieto aizvien
vairak cilvéku Riga.

Velosipéda lietoSanas biezums % no citiem
parvietoSanas veidiem, 2012-2021
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ATTELS 6: VELOSIPEDA LIETOSANAS BIEZUMS % NO CITIEM PARVIETOSANAS VEIDIEM,
RDPAD

No iepriek$s mingtajam aptaujam, p&tijumiem un skaitiSanam var secinat, ka ar velosipe&du uz darbu katru
dienu dodas aptuveni 3-9 % Latvijas iedzivotdju un velobraucgju skaits Latvija, t.sk. Riga gadu laika
vienmerigi pieaug. Koncepcijas ietvaros ar1 tika veikta sabiedribas mérk&tu grupu aptauja, tas rezultati ir
apkopoti sadala Nr. 3.8.
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3.2. CELU SATIKSMES NEGADIJUMI, KUROS IESAISTITI
RITENBRAUCEJI UN BISTAMAS VIETAS RIGA

Celu satiksmes drosiba ir viens no galvenajiem priekSnosacijumiem sekmigai velotransporta attistibai. Dati
par celu satiksmes negadijumiem (CSNg) ar ritenbraucgju dalibu lauj identificet iespgjamas infrastrukttiras
nepilnibas un veicamos uzlabojumus. Sekojosa attela tiek skatiti CSNg ar velosipedistiem Riga 2020. gada.

Datu avots: Rigas Rash

ATTELS 7: CELU SATIKSMES NEGADIJUMI, KURI IR SAISTITI AR VELOSIPEDISTIEM, 2020. GADA,
GIS
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Analizg&jot 2020. gada CSNg ar ritenbraucgjiem redzams, ka negadijumi izteikti koncentrgjas pils€tas centra
un uz atseviSkiem galvenajiem ievadiem pilsétas centra (piem&ram, Brivibas iela/gatve), kas norada uz
nepiecieSamajiem satiksmes drosibas uzlabosanas pasakumiem $ajos ielu posmos. 2020. gada attéla var
redzet, ka arT vairakos mikrorajonos notiek salidzinosi daudz CSNg. Var secinat, ka CSNg Tpatsvars norada
uz augstu velosatiksmes infrastruktiiras pieprasijumu, 1pasi Rigas vésturiskaja centra. Savukart, 2021. gada
kopa Riga bija kopa 8647 CSNg, no tiem saistti ar velosipedistiem 345 gadijumi, kas ir 4%. *°

2019. gada, CyclUrban projekta ietvaros tika izveidota interaktiva karte, kur ikvienam bija iespgja atzimet
vietu Rigad to raksturojot, ka: neérts, bistams krustojums; triikst savienojuma/infrastruktiiras; labs
infrastruktiras/risinajuma piemérs; cits. Divu nedelu laika, kamér aptauja bija pieejama, tika iesniegti
aptuveni 500 punkti dazadas Rigas vietas. Popularakie velosipedu satiksmes bistamie punkti jeb vietas, kur
aptaujas ietvaros tika iesniegts skaitliski lielakais punktu skaits Riga bija:

Vansu tilts un ta nobrauktuve Rigas centra/Vecrigas puse (vieta pilnveidota 2020. gada);

VEF (Gaisa) tilts;

Mikusalas rotacijas aplis;

Akmens tilts Pardaugavas pusg;

Miera ielas, Klusas ielas un Brasas stacijas tuvuma;

Uzvaras bulvaris, tuvojoties Akmens tiltam;

Lacplesa un Satekles ielas krustojums;

Tallinas un Césu ielas krustojums.
Petijuma tika arT atzZim&ti drosi jau esoSi risinajumi. P&tTjums norada, ka vislielakais sabiedriskas aptaujas
punktu skaits par labiem infrastruktiiras/risinajumu piemériem sanemts par Skolas ielas velosipedu celu,
kurs ir atdalits no brauktuves un kura iespgjams braukt divos virzienos. Tapat izcelta arT veloinfrastruktiira
Lacplesa iela tieSi posma, kur ta ir atdalita no automasinu brauktuves. Ka labais pieme@rs atziméti art uz
Vansu tilta izvietotie spoguli gajéju un velosipedu droSas redzamibas nodroSinasanai. Tapat, ka labs

infrastruktiiras/risinajuma piemérs novertets ar Avotu ielas posms, kura sakot no Lacplésa ielas (virziena

uz Daugavas stadionu) neliela posma atlauta velosip&distu kustiba pretgji atlautajam brauksanas virzienam.
21

20 Galvena kartibas policijas parvalde Riga.
21 Baltijas Vides Forums un Latvijas Ritenbraucéju apvieniba. Velosatiksmes ricibas plans Rigai, 2020. Pieejams:
https://www.euki.de/wp-content/uploads/2021/08/Cycling_Strategy LV_Riga.pdf
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3.3. VELOCELU INFRASTRUKTURA UN TIKLS

3.3.1. ESOSA SITUACIJA

Kops 2015. gada RDSD ir ievérojami papildinajis Rigas veloinfrastruktiiru ar jauniem posmiem. 2022. gada
sakuma veloinfrastruktiiras garums pilséta sastada jau 119 kilometrus. Zemak ir redzama pasreizgjas
veloinfrastruktiiras izbGive un planotie veloinfrastrukttiras projekti tuvakaja nakotng.

ATTELS 8: ESOSA UN PLANOTA VELOINFRASTRUKTURA RIGA
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Kartg var redzet, ka esosa infrastruktiira ir izbtivéta gan pilsétas centra, gan arpus ta, tacu var redzet, ka
trukst savienojumi starp atseviskiem veloinfrastruktiiras posmiem. Veloinfrastruktiiras attistibu sekmé art
starptautisku projektu finans€jumi, ka, pieméram, Atveselo$anas un noturibas mehanisma (ANM) ietvaros
izstradatie projekti.

Lidz 2022. gadam Riga ir realiz€ti vairaki veloinfrastrukttiras posmi, ka art vairaki savienojosie veloceli.
Jaunakie realizetie velocelu projekti, kops 2015. gada:

2016. gads velocel§ K. Barona iela (no Pernavas Iidz Brivibas ielai) (0,4 km);

2016. gads rekomendgjosas velojoslas K. Barona iela (no P&rnavas lidz Aspazijas bulvarim) (5,5
km);

2017. gada novembris — velocela “Centrs — Darzini” posms pie Rumbulas lidlauka (0,7 km);

2020. gada junijs — velojosla Meza prospekta no Incukalna ielas Iidz Kokneses prospektam (1,2 km);
2020. gada augusts — velojosla Elizabetes iela no E.B.Upisa ielas Iidz dzelzcela stacijai (0,15 km);
2020. gada oktobris — velojoslas Sporta iela no K. Valdemara Iidz Skanstes ielai (1,1 km);

2020. gada oktobris — velocels Krasta iela (2,7 km);

2020. gada novembris — velocela “Centrs — Darzini” posms no Dienvidu tilta [idz Kengaraga iclai

(0,56 km);

2020. gada novembris — velojosla A. Caka iela no Erglu lidz Elizabetes ielai (2 km), virziena uz
centru,

2020. gada decembris — velojoslas A. Caka iela, Erglu ield un uz Zemitana tilta no Erglu ielas Iidz
leriku ielai (1,4 km);

2021. gada junijs — velojoslas Bruninieku iela no Avotu ielas lidz Sporta ielai (1,47 km);

2021. gada junijs — velojoslas Kipsalas iela no K. Valdemara ielas 1idz Enkuru ielai (1,85 km); 2
2021. gada vasara — velojoslas marsruta Centrs — Kengarags, posma no Katolu ielas lidz Slavu ielai
(6,32 km);

2021. gada vasara — velojoslas marsruta Centrs — Purvciems (Dreilini), posma no Braslas ielas Iidz
Nicgales ielai ( 1,68 km);

2021. gada septembris — velojoslas Duntes iela (4 km), no tiem 1 km likvidéts 2021. gada oktobrT.

Latviju skerso tris Eiropas limena velosipedu marSruti — EuroVelo. No tiem divi — EuroVelol0 un
EuroVelol3 — skerso Rigu:

Euro Velo 13 - Dzelzs priekSkara marSruts ir velomarsruts, kas savieno Eiropas Norvégijas ziemelus
pie Norvégijas pilsétinas Kirkenes lidz pat ar Bulgarijas un Turcijas robezu pie Melnas juras.
MarsrutsEuroVelo 13 koordinators Latvija ir Vidzemes Tiirisma asociacija.

Euro Velo 10 — Baltijas juras velocel§ — marsruts ir aptuveni 8000 km gars un ved apkart Baltijas
jurai, $kérsojot 9 valstis. EuroVelo 10 koordinators Latvija ir Velo Informacijas centrs.

22 pj|sata cilvekiem, Rigas Velocelu Karte, 2021. Pieejams: https://www.pilsetacilvekiem.lv/rigas-velocelu-karte/

23 Latvijas Valsts Celi, Latvijas Velosatiksmes attistibas plans 2018.-2020. gadam, 2017. Pieejams:

http://veloplans.lv/wp-content/uploads/2017/08/VELOSATIKSMES-ATTISTIBAS-PLANS-2018_2020-GADAM-
projekts.pdf
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AtveseloSanas un noturibas mehanisma (ANM) ietvaros lidz 2026. gadam ir paredzEts attistit
veloinfrastruktiiras magistralo tiklu Riga un Pieriga, vairak neka 60 km garuma. 2021. gada ir planots uzsakt
velosipeédu cela Centrs — Ziepniekkalns biivniecibu 5,6 km garuma. Kopuma planots attistit piecus
magistralos velocelu koridorus: Riga—Carnikava (~11km), Riga—Ulbroka (~12km), Riga—Kekava (~22km),
Riga—Babite—Pinki (~14km), Riga—Marupe (~2km). Katra marsruta tiks nodrosinata sasaiste starp pilsetas
un regionalas nozimes veloceliem. Veloinfrastruktiira valsti un Riga tiek planota un izstradata vadoties péc
Latvijas celu projektésanas noteikumiem LVS 190-9 “Velosatiksme” prasibam. Saskana ar $o standartu, tiek
iz8kirtas sekojosas velobiives:

Rekomendgjosa velojosla (RVj),
Velojosla (Vj),

Velosipedu cels (V),

Gajgju un velosipedu cels (GV),

Kopigs gajéju un velosipedu cels (KGV)*

Plagaku informaciju par katru no §im velobiivém var atrast sadala “Termini un apzim&jumi”. Sobrid Riga
visplasak tiek pielietoti KGV (32%), kas apzim@ts ar cela zimém vai ar mark&jumu viena plakng ar gajeju
ietvi. KGV rada satiksmes drosibas saspiléjumus starp gaj&jiem un ritenbraucgjiem, it Ipasi blivi apdzivotas
vietas un marsSrutos. Balstoties uz Latvijas ritenbraucgju apvienibas datiem, 2015. gada KGV 1patsvars bija
92% no ta laika veloinfrastruktiras Riga - attiecigi, var secinat, ka gadu laika pilséta ir primari attistijusi cita
veida veloinfrastruktiiras risinajumus un KGV tiek pielietots aizvien retak - prieksroku dodot drosakiem
veloinfrastruktiiras veidiem.

24 latvijas Valsts Celi, Latvijas Velosatiksmes attistibas plans 2018.-2020. gadam, 2017. Pieejams:

http://veloplans.lv/wp-content/uploads/2017/08/VELOSATIKSMES-ATTISTIBAS-PLANS-2018_2020-GADAM-
projekts.pdf
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ATTELS 9: VELOINFRASTRUKTURA RIGA PEC RISINAJUMA TIPA, 2021

Attela Nr. 9 ir vizuali kartg att€loti dazadie veloinfrastruktiiras tipi. Var noverot, ka pils€tas centra parsvara
veloinfrastruktiira ir risinata Vj veida, bet arpus centra garaki posmi ir izbiivéti ka GV un KGV. Bitiski
iezimét, ka Riga tiek pielietoti kopuma 5 dazadi veloinfrastruktiiras risinajumi, t.sk., V, Vj, GV, Rj, KGV.
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Par esoSo veloinfrastruktiiru viedokli sniedz ari vietgjie iedzivotaji. Katru gadu RDPAD organizg aptauju
“Rigas iedzivotaju apmierinatiba ar paSvaldibas darbibu un pils€ta notieckoSajiem procesiem”. 2021. gada
aptauja ir verojams, ka iedzivotaju apmierinatiba ar iespg&jam parvietoties ar velosipedu pilséta un
apmierinatiba ar esoSo velocelinu kvalitati Rigas pilséta ir pieaugusi. Pirmais jautajums, kas Rigas
iedzivotajiem jau vairakus gadus tiek jautats ir par veloinfrastrukttiru: "Cik apmierinats/-a Jis esat ar §adam
jomam Riga? - Esoso velocelinu kvalitate Rigas pilséta un lesp&jas parvietoties ar velosipedu Rigas pils&ta.”
Procentuals novertgjums pec kategorijam ir att€lots Attela Nr. 10.

Apmierinatiba ar esoSo velosipédu
infrastruktlru Rigas pilséta, 2021, %
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ATTELS 10: APMIERINATIBA AR VELOSIPEDU INFRASTRUKTURU RIGA, RDPAD

2021. gada, salidzinot ar 2019. gadu, apmierinatiba ar velosatiksmes infrastrukttru Riga ir uzlabojusies, ko
dalgji var skaidrot ar to, ka 2020. un 2021. gada tikusi 1stenoti vairaki veloinfrastrukttras projekti. Tapat,
gadu laika ir augusi arT apmierinatiba ar iesp&jam parvietoties ar velosipeédu Riga. Atbildes ir att€lotas attela
Nr. 11.

Apmierinatiba ar iespéjam parvietoties ar
velosipédu Riga, 2021
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ATTELS 11: APMIERINATIBA AR IESPEJAM PARVIETOTIES AR VELOSPIPEDU RIGA, RDPAD
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Kaut gan respondentu 1patsvars, kas ir apmierinati ar iesp&jam parvietoties ar velosipédu Riga kops 2012.
gada ir nedaudz pieaudzis, tieSi pedgjos gados, apmierinatibas ltmenis ir bijis saméra stabils, bez
ievérojamiem uzlabojumiem.?

3.4. VELONOVIETNU INFRASTRUKTURA

Velonovietnu infrastruktiira Riga joprojam nav plasi attistita. “Velosatiksmes Ricibas plans Rigai” norada,
ka Riga ir aptuveni 600 velonovietnes.?® Oficiala Rigas velonovietnu karte nav pieejama, jo velonovietnes
apsaimnieko dazadas organizacijas.”” Pa$valdibas velonovietnu kopgjais skaits un to ietilpiba 2020. gada
attiecigi bija 111 un 886.2 Paslaik ir pieejama apkopota informacija par aptuveni 80 publiskdm un dro§am
velonovietném, lai gan informacija ir pieejama tikai par 2015. gadu. Rigas Satiksme ir nodroSinajusi
velonovietnes 17 adresgs, to skaitam kopa sasniedzot 21 velosipe€du stattvu un to saraksts ir publicéts Rigas
Satiksmes majaslapa®.

Velonovietnes uzstada gan pasvaldibas kapitalsabiedribas (piem&ram, Rigas Satiksme), gan uznémumi, gan
arT nevalstiskas organizacijas. Taja pasa laika Riga nepastav vienots standarts saistiba ar velonovietném,
tadel pilseta velonovietnu risinajumi ir ne tikai dazadi pec izskata, bet ar1 pec kvalitates un drosibas.

Saskana ar Rigas teritorijas izmantoS$anas un apbiives noteikumiem, Rigas teritorijas planojuma 2.pielikums
nosaka minimalo transportlidzeklu stavvietu nodro§indjumu, tai skaitda velonovietpu nodro$inajumu. *°
Atseviski noteikumi nosaka velonovietnu skaita nodro§indjumu ari Rigas vésturiskaja centrd.?' So
noteikumu prasibas ir att€lotas A. pielikuma.

Paslaik Riga velonovietnes tiek izvietotas gan uz ietvém, gan bijuso autostavvietu vietas. Lielakoties
velonovietnes tiek novietotas publiskas telpas — pie veikaliem, iestadém, ofisu centriem, vai arT uz ielas.
2021. gada, EIT Urban Mobility inkubatora ietvaros, komanda “Velorime” izstradaja un uzstadija Teika
aizslégtu velonovietni 6 velosipediem, kuru var atstat novietng ar divu Iimenu drosibas pakapi. Komandas
piedavajums ir izvietot $adas velonovietnes daudzdzivoklu namu teritorijas, pie lielveikaliem, izklaides
vietam un citas apdzivotas vietas, tada veida laujot cilvékiem ietaupit vietu savas majas. Viena velostativa
lietoSana velonovietng izmaksa 10 EUR ménest.

5 Rigas Dome, Rigas iedzivotaju apmierinatiba ar pa$valdibas darbibu un pilséta notieko$ajiem procesiem, , 2021.
Pieejams: https://sus.lv/sites/default/files/media/faili/RD_PAD_atskaite_2021.pdf

%6 Baltijas Vides Forums un Latvijas Ritenbraucéju apvieniba , Velosatiksmes ricibas plans Rigai, 2020. Pieejams:
https://www.euki.de/wp-content/uploads/2021/08/Cycling_Strategy LV_Riga.pdf

27 Baltijas Vides Forums un Latvijas Ritenbraucéju apvieniba , Velosatiksmes ricibas plans Rigai, 2020. Pieejams:
https://www.euki.de/wp-content/uploads/2021/08/Cycling_Strategy LV_Riga.pdf

28 Rigas Valstpilsétas pasvaldiba, Rigas attistibas programmas 2021.-2027. gadam, 2021.

29 Rigas Satiksme, Velonovietnes Riga, 2021. Pieejams: https://www.rigassatiksme.lv/Iv/pakalpojumi/velonovietnes/
30 Rigas valstspilsétas pasvaldiba, Rigas teritorijas planojums, Teritorijas izmanto3anas un apbives noteikumi, 2021.
Pieejams: https://www.rdpad.lv/wp-
content/uploads/2021/12/2_Teritorijas_izmantosanas_apbuves_noteikumi_ar_SN.pdf

31 Rigas Dome, Rigas vésturiskd centra un ta aizsardzibas zonas teritorijas izmanto$anas un apblves noteikumi.
Pieejams: https://www.rdpad.lv/wp-content/uploads/2014/12/RVC_AZ_TIAN_SN.38_SN.220.pdf

32 Uzladets.lv, Izveidota dro3a un laikapstakliem piemérota velosipédu novietne Riga — Veloriime, 2021. Pieejams:
https://uzladets.lv/drosa-velosipedu-novietne-riga-velorume/
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ATTELS 12: VELORUME VELONOVIETNE

Aktuala probléma ir droSu un &rtu velo novieto$anas iesp&ju trukums daudzdzivoklu namos, jo divritena
turédana dzivokli, turklat biezi vien vairaku stavu augstuma, var bat apgriitinosa. ST probleéma jo Tpasi ir
izteikta daudzstavu padomju laika mikrorajonos. Velonovietnu risinajumu daudzdzivoklu namu pagalmos
piedava uzne@mums Velovieta. Veloskapim nav nepiecieSami pamati un veloskapja barosana notiek no saules
paneliem un elektribas pieslégums tam nav nepiecie$ams. Sada viena skapi var ievietot 2 velosipedus. >

Kopipasuma dalas lietoSanas kartibas noteikSanu dzivoklu 1pasnieku starpa nosaka Dzivokla pasuma likuma
16. panta otras dalas 2. punkts. ** Nemot véra, ka daudzdzivoklu namu pagalmos teritorijas visbiezak ir
kopipaSuma zeme, lai izvietotu jebkadu buvi, ir nepiecieSams savakt 50% + 1 balss no kapnutelpas
kaiminiem, ja tiek planots uz kopipaSuma teritorijas daudzdzivoklu namu pagalma uzstadit jebkadu biivi, tai
skaita arT velonovietnes.

ATTELS 13: VELOVIETA

Ka arf, viena no vietam, kur arT ir nepiecieSams attistit velonovietnes ir mobilitates punkti. 2020. gada VEF
apkaimé, Brivibas gatves un G. Zemgala gatves krustojuma, tika izveidots pirmais Latvija mikromobilitates
punkts, kura tika uzstaditas ne tikai velonovietnes, bet arT veloremonta darbnica, koplietoSanas elektrisko
skrejritenu un velosipedu Tres punkts, ka arT solarais solins, kas nodrosina bezmaksas Wi-Fi un viediericu
uzlades iesp€jas. Tapat $aja vieta ir uzstadits pastavigs gajeju un velo skaititajs, ka arT nodrosinats test€Sanas
punkts ar elektribas pieslégumu lietu interneta, masinredzes un citu risinajumu pilotéSanai, ka art dazadu

33 Velovieta.lv, oficidla majaslapa. Pieejams: http://www.velovieta.lv/
34 Dzivokl|a Tpasuma likums, par “Dzivok|u Tpasnieku kopibas kompetence “16. panta otras dalas 2. punkts. Pieejams:
https://likumi.lv/ta/id/221382#p16
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pilsétas atveérto datu apkopoSanai. VEF mobilitates punkta gaj&ju un velo skaititajs no 2020. gada 1.jilija
lidz gada beigam fiksgjis vairak neka pusmiljonu satiksmes dalibnieku. Dati atklaj, ka 56% no kopgjas
plusmas veido gajgji, bet 44% - velobraucgji, elektroskiiteru un citu mikromobilitates riku izmantotaji, kas
liecina par loti Iidzigu publiskas telpas izmantoSanu?’.

3.5. KOPLIETOSANAS VELOSIPEDU UN SKREJRITENU TIKLS
RIGA

Riga, 1pasi pedgjos gados, ir strauji attistijusies Istermina mobilitates infrastruktiiras pakalpojumu sniedz&ju
darbiba. Tadi risinajumi ka koplietosanas elektriskie skiiteri un velosipédi ar1 ir veloinfrastruktiiras
patstavigie lietotaji. Ta ka Sie risinajumi ik gadu kltst popularaki un to atrums/virziba pilséta ir lidziga
patstavigajiem velosipedistiem, Sie risinajumi arT nakotné ir janem veéra, planojot veloinfrastruktiiras attistibu
un velosip&€du izmantoSanas popularizésanu.

2020. gada vasara Riga ienaca NextBike Tstermina velosipedu koplietoSanas serviss, kur§ aizstaja Sixt
velosipedu istermina nomu. Pasreiz NextBike koplietoSanas staciju tikls Riga ir salidzinos$i plass un
pieejams, atrodoties gan Rigas centra, gan dazados Rigas mikrorajonos. 2021.gada vienreizgjs 30 miniiSu
brauciens maksa 1,29 EUR, bet 24h stundu lietosana izmaksa 12,90 EUR. Nextbike piedava arT abonementus
ilglaicigai velosip€du lietoSanai. Pasreizgjais staciju izvietojams ir noradits attela zemak.
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ATTELS 14: NEXTBIKE RIGA VELOSIPEDU KOPLIETOSANAS TIKLS, NEXTBIKE.LV

Salidzinot koplietosanas cenas ar Igauniju un Lietuvu, cena par koplietoSanas velosipeda izmanto$anu Riga
ir augstakas. Tartu pasvaldibas cenas lidzvertigam servisam, kas papildus integréts sabiedriska transporta
tikla, ir 2 EUR stunda, 5 EUR diena, 10 EUR nedéla un 30 EUR gada.>® Savukart, Vilna koplietoSanas

velosipéda noma izmaksa 0.5 EUR par pusstundu un 0.39 EUR par katru nakamo, vai 3 EUR par 72 stundam.
37

Nextbike sniegta statistika par 2021. gada sezonu rada, ka visbiezak brauciena ilgums ir starp 15 lidz 30
minttém. Vispopularakas 3 izbrauksanas stacijas ir Zoodarzs, Bernu pasaule, Radisson Blu Hotel Latvija un
vispopularakas 3 velosipéda atgrieSanas stacijas ir Zoodarzs, Bérnu pasaule un T/C Akropole. 2021. gada

35 Elektronikas un datorzinatnu institats, 1.jalija VEF apkaimé atklats pirmais mobilitates punkts Latvija. Pieejams:
https://www.edi.lv/1-julija-notiks-vef-mobilitates-punkta-atklasana/

36 Tartu pasvaldiba, Tartu koplieto$anas tikls. Pieejams: https://tartu.ee/en/bike-share

37 Cyclocity majaslapa. Pieejams: https://www.cyclocity.lt/en/home
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11dz novembrim tika veikti 3435 braucieni no vienas un tas pasas staciju, un 8147 braucienu no vienas uz
citu staciju, kopa sastadot 11 582 braucienus.

2019. gada Rigas ielas paradijas 8 elektrisko skrejritenu pakalpojumu sniedzgji. Lidz ar straujo elektrisko
skrejtritenu paradiSanos Latvijas tirgii, 2021. gada 20. aprili stajas spéka jauni grozijumi Celu satiksmes
likuma, kuros ieklava ar1 jauno elektroskrejritenu reguléjumu ar mérki uzlabot drosibu un paaugstinat mazak
aizsargato celu satiksmes dalibnieku intereses. Tika noteikti vecuma un atruma ierobezojumi, ka ari tika
noteikts, kur elektriskie skrejriteni var parvietoties, tai skaita ari pa velosipédu celiem un velojoslam. Turklat
tika noteikts, ka, par parkapumiem celu satiksmé elektroskrejritenu vaditajiem ir piemerojami tadi pasi
administrativie sodi ka velosipedu vaditajiem.*® Saistiba ar drosibas apsvérumiem, 2021. gada uznemums
Bolt samazinaja elektronisko skrejritenu maksimalo atrumu no 35km/h uz 25km/h, ka art noteica 15km/h
ierobezojumu Rigas parkos, ka ar pie skolam un bérnudarziem. 3° Nemot véra gan koplietoSanas tikla, gan
Istermina elektrisko skrejritenu auguso popularitati, ir javeicina attiecigas infrastruktiiras uzlabojumi, lai gan
velosipedi, gan elektriskie skrejriteni mazak brauktu pa ietvém un neapdraud&tu gaj€jus.

3.6. VELOINFRASTRUKTURA GAR DZELZCELU

Prakse veidot gaj€ju un veloinfrastruktiiru gar eso$ajiem sliezu celiem vai neizmantotu sliezu celu vieta ir
plasi pielietota vairakas Eiropas valstis, ka arT ASV un Kanada. Gaj&ju un veloinfrastruktiiras izbiivei gar
dzelzcelu ir vairaki ieguvumi. Bitiskakais no tiem ir tiesi dro§ibas apsvérumi — veidojot infrastrukttiru, kas
paredz gajéju un velo kustibu gar sliedém, var vieglak paredzet un integrét art droSus dzelzcela skersojumus,
ka rezultata tiek samazinats to negadijumu skaits, kas rodas cilvékiem sk&rsojot dzelzcelu tam neparedzgetas
vietas. Tapat, veidojot magistralos velo celus gar sliezu celiem, velo satiksme tiek novirzita nost no augstas
intensitates ielam un auto celiem, kuri ierasti jadala ar mehanizetajiem transportlidzekliem. Attiecigi, gaj&ji
un velo braucgji, kas izmanto infrastrukttiru gar dzelzcelu ir paklauti mazakam riskam iekliit celu satiksmes
negadijuma, kura iesaistits auto.

Tacu Sai praksei ir arT citi ieguvumi, proti, tiek izveidots ne tikai drosaks, bet ari taisnaks, atraks un
patikamaks parvietosanas celS. Izmantojot infrastruktiiru gar dzelzcelu, velobraucgjiem ir iesp&ja atrak
noklait galamérki, jo marsrutd ir mazak Skérsojamo celu un citu $kérslu, kuru d€] butu jaapstajas vai
jasamazina braukSanas atrums. Vienmerigs braukSanas atrums nodrosina, ka velosipedisti brauksanas laika
sp€j noturét vienmerigu sirds ritmu, ka arT gada aukstajos méneSos nav paklauti riskam parmerigi atdzist
apstasanas brizos. Novirzot satiksmi prom no ielam ar augstu auto transporta intensitati, gajéjiem un
velobraucgjiem iesp&jams parvietoties arl vide ar augstaku gaisa kvalitati, kur SEG emisiju koncentracija ir
zemaka. Dzelzcela marSruti kalpo art ka logiski savienojumi starp apkaimju centriem, ka arT starp apkaimju
centriem un pils€tas centru. Attiecigi Sie marsruti jau seko cilvéku parvietoSanas paradumiem un intensitatei,
un logiski ieklaujas pilsétas kopgja velosatiksmes tikla. Protams, attistot velotras€jumus gar dzelzcelu ir
jadoma ar par attiecigu apgaismojumu, grunts segumu un ekonomisko pamatojumu, ja blakus ir citi
veloinfrastruktiras risinajumi.

Rigas pilsetas velosatiksmes konteksta bitiski skatit iespgjas veidot veloinfrastruktiiru paraleli vietgjas
nozimes dzelzcelam, ka arT paraléli un saskana ar planoto starptautisko dzelzcela Imiju Rail Baltica. Tapat
batiski uz So jautajumu skatities ka iesp&ju nodrosinat vieglu un &rtu parvietosanos no majam lidz dzelzcela
stacijam un no stacijam lidz galamérkiem. Tadgjadi ir javeicina vispargja mobilitate un iespgjas savienot
velotransporta izmantoSanu ar sabiedrisko transportu, t.i., veidojot velonovietnes stacijas un pie tam, ka art
veidojot peronus, kas erti pieejami ar velosipe€du (un vienlaicigi kalpo ari cilv€kiem ar mobilitates
traucgjumiem), u.c.

38 Linda Nikona, Elektroskrejritenu izmantoSanas nosacijumi, 2021. Pieejams:
https://lvportals.lv/skaidrojumi/326856-elektroskrejritenu-izmantosanas-nosacijumi-2021
39 Kursors.lv, Bolt samazina skrejritenu atrumu pie skoldm un bérnudarziem, 2021. Pieejams:

https://kursors.lv/2021/09/10/bolt-samazina-skrejritenu-atrumu-pie-skolam-un-bernudarziem/
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3.6.1 RAIL BALTICA

Rail Baltica ir nozimigs infrastruktiiras projekts ne tikai Latvija, bet ar1 visas Baltijas valstis — ta virsmerkis
ir integrét Baltijas valstis Eiropas dzelzcela tikla. Paredzgts, ka dzelzcela Iinija, kuras biivnieciba sakusies
2021.gada un ilgs vel 10 gadus, savienos Helsinkus, Tallinu, Pernavu, Rigu, Panevezu, Kaunu, Vilnu un
VarSavu. Paredzéts, ka Rail Baltica tiks péc iespgjas integréts ar jau esoSiem transporta mezgliem un
infrastruktiru, tadejadi nodrosinot un veél vairak stiprinot starpmodalitati un multimodalu transporta tiklu.
Atbilstosi Eiropas praksei un globala un regionala méroga uzstaditajam prioritatém saistiba ar klimatu un
zalo kursu, Rail Baltica projekts liek lielu uzsvaru uz videi draudzigu transporta risindgjumu nodro$inaSanu,
proti — projekts paredz nodroSinat &rtu piekluvi un pilnveidot esoSo infrastruktiiru gan gaj€jiem, gan
velobraucgjiem. Attiecigi, Rail Baltica konteksta japaredz ne tikai iesp&ja veidot veloinfrastruktiiru paral&li
dzelzcelam, bet ar iesp&ja pilnveidot esoSo velosatiksmes tiklu, lai nodrosinatu &rtus savienojumus ar
stacijam.

Saistiba ar veloinfrastruktiiras pilnveidosanu un velo kultiiras veicinasanu, 1pasi jaatzime sekojosi aspekti
no Rail Baltica plano$anas dokumentiem un infrastruktiiras elementiem™:

1. Projekta ictvaros paredzgts visas stacijas, t.sk. regionalas, izbaivét un pielagot ta, lai uz platformam
varétu nokliit vienlidz &rti gan ar kajam, gan ar velosipédiem;

2. Projekta ietvaros paredz€ts visas stacijas izbiivét velonovietnes, kuras kopuma bus iesp&jams
novietot 5000 velosip&du un citus mikromobilitates rikus.

3. Riga projekta ietvaros paredzets izbiivet vairakus tunelus, lai nodroSinatu iesp&ju Skeérsot sliezu
celus — attiecigi $1s parejas tiks buivetas ta, lai pec iespgjas nodroSinatu &rtu mobilitati gajejiem,
velobraucgjiem, ka art cilvekiem ar kustibu traucgjumiem. Turklat visiem tuneliem biis rampas, kas
pielagotas velosatiksmei;

4. Visi vilcieni Rail Baltica marsruta tiks aprikoti ar vismaz 10 velostativiem, tadejadi nodrosinot
iespeju parvadat velosipedus starp galamérkiem,;

5. Projekta ietvaros planots parbuivét Rigas centralo dzelzcela staciju, to padarot par multimodalu
transporta mezglu, kur satiekas vairaki parvietoSanas lidzekli, t.sk., valsts un pasvaldibu autobusi,
privatas automasinas un elektrotransports, skrejriteni, velosipedi un visi citi mikromobilitates riki;

6. Projekta ietvaros planota dzelzcela izbiive Riga paredz jauna dzelzcela tilta izbiivi par Daugavu, ka
starp Rigas centru, t.sk. centralo dzelzcela staciju (13.janvara iela) un Tornkalnu, ka arT citam
apkaimém, t.sk. Agenskalnu, Ziepniekkalnu, Bieriniem, un pa$valdibam.

7. Projekta ietvaros gar visiem sliezu celiem tiks biivEtas aizsargsienas, t.sk. skanas aizsargsienas
pilsétas un apdzivotas vietas, lai nodroSinatu péc iespgjas lielaku drosibu uz sliezu celiem un
samazinatu skanas piesarnojumu. Sadu aizsargsienu izbiive var kalpot ka nozimigs infrastruktiiras
atbalsta punkts, lai, paraleli §Tm sienam un sliezu celiem, izblivetu jau mingto gajéju un
veloinfrastruktiiru.

Mingtie aspekti ir bitiski Latvijas un Rigas kopgjas velokultiiras un infrastruktiiras attistiba, tadejadi tie
janem vera Rigas pilsétas velokoncepcijas aktualizacija. Ir svarigi izmantot Rail Baltica ietvaros raditos
infrastruktiiras uzlabojumus un tos planveidigi integrét Rigas velotikla.

Paslaik norit izstrade, kuras ietvaros, detaliz&jot un papildinot Transporta attistibas tematiskaja planojuma
noteikto velocelu tiklu, ir izveidoti priekSlikumi piegulosas veloinfrastruktiiras izbiivei Rigas pilsétas
ietvaros.

40 Rail Baltica, Rail Baltica Infrastruktiras elementi, 2020. Pieejams: https://info.railbaltica.org/Iv/infrastruktura

29



3.6.2 VIETEJAS NOZIMES VELO CELI GAR DZELZCELU

Sobrid vienigais oficialais veloinfrastruktiiras posms Riga, kas ir paraléls sliezu celam, ir Riga — Jirmala
velocela posms. Rigas pilséta Sis velocels atrodas uz pasvaldibas zemes, blakus dzelzcela nodalijuma joslai,
savukart atseviskos posmos arpus Rigas atrodas dzelzcela nodalijuma josla. Tacu taisnako celu gar dzelzcelu
gdj&ji un velosipédisti daudzviet Riga izmanto jau $obrid. Sadi posmi jau Sobrid atrodami vairakas Rigas
apkaimes gar dzelzcelu visos no Rigas izejoSajos dzelzcela marsrutos.

Aktiva gajeju pliisma paral€li sliedém jau Sobrid norisinas, piemé&ram, Sarkandaugavas apkaimé, kur paralgli
sliedém marsruta Riga-Vecaki-Skulte rietumu pus€, posma no Aldaru ielas lidz Sarkandaugavas stacijai, jau
izveidojusies plasa gaj&ju taka (tacu satiksme gar sliedém noris visa garuma posma no Brasas stacijai lidz
pat Mangalu stacijai). Sarkandaugavas Attistibas Biedriba jau 2016. gada versusies pie RDSD par ieceri $aja
posma izbuveét gajéju un veloinfrastruktiru, ka vienu no galvenajiem iemesliem minot tieSi drosibas
apsveérumus. Velocel$ biitu erta, atra un drosa alternativa Viestura prospektam, Tvaika un Duntes ielam, kur
ir paaugstinata auto satiksmes intensitate. Tikmeér Vecmilgravja iedzivotajiem ta kalpotu ar ka alternativa
brauksanai cauri Mezaparkam, kur drosibas risks tiek radits gajéjiem. RDSD pozitivi vertgja ieceri, noradot,
ka tas 1stenoSana javeic pakapeniski un atbilstosi pieejamajam budzetam. Tapat tika noradits, ka par iesp&jam
buvet infrastruktiiru arpus ielu sarkano liniju robezam, ir jakonsultgjas ar Latvijas Dzelzcelu, tikmér uz
pasvaldibas zemes paredzetais marsruts tiks ieklauts biivprojekta “Satiksmes parvads par dzelzcela sliezu
celu Riga-Skulte”. Parvada projekts Sobrid atrodas biivniecibas stadija. Ta ietvaros tiek izbiivéts velocel$ no
Mangalu stacijas pa Viestura prospektu lidz Tvaika ielai.*!

ATTELS 15: POTENCIALAIS VELOCELS SARKANDAUGAVA, , SARKANDAUGAVAS ATTISTIBAS
BIEDRIBA

3.7. VELO KULTURA UN IZGLITIBA

Riga norisinas aktiva viet€jo aktivistu iesaiste velosatiksmes attistiba, kultira un izglitiba. Apkopojot
organizacijas, kas Sobrid aktivi piedalas Sajos jautajumos, var iegiit mérketas sabiedribas grupas, kuras
nepiecieSams iesaistit velosatiksmes planu un projektu izstrade.

Velokultiiras attistiba Riga iesaistas tadas organizacijas ka:

Latvijas Ritenbraucéju apvieniba
Dibinata ar mérki veicinat ikdienas un tarisma ritenbrauksanas ka satiksmé erta, ekonomiska, veseliga
un videi draudziga parvietoSanas veida attistibu Latvija. Eiropas Ritenbraucgju federacijas biedrs. +?

4 Sarkandaugavas veloce]s, Sarkandaugavas Attistibas Biedriba, 2016. Pieejams:
http://www.sarkandaugavai.lv/velocels/
42 Latvijas Ritenbraucéju apvieniba, Pieejams: http://www.divritenis.lv/
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Biedriba Pilséta cilvekiem
Apvieniba radita ar mérki veicinat labas pilsétvides ievieSanu Riga un citas Latvijas pilsétas, tostarp
veicinat parvietoSanos pilsétas ar kajam, velosipeédu un sabiedrisko transportu.*® Biedriba $obrid ir viens
no vadosajiem NVO tiesi pils€tvides jautajumus un aktivi iesaistas diskusijas ar RD institlicijam un
sabiedribu kopuma, t.sk., piedalijas koncepcijas aktualizacija. Biedriba vairakos posmos izstradajusi
savu redz€jumu par gajé&ju un veloinfrastruktiiras risinajumiem un uzlabojumiem, ka arT socialajos tiklos
dalas ar izglitojoSiem materialiem velo braucgjiem, piem&ram, par drosu braukSanu ziema.

Baltijas Vides Forums
Sabiedriska organizacija, kuras mérkis ir veicinat vides aizsardzibas nozimigumu, attistot sadarbibu un
dialogu starp dazadam institiicijam un intereSu grupam. Organizacija realizé projektus dazadas vides
aizsardzibas jomas, tostarp ilgtsp&jigas mobilitates joma.*

Latvijas Velo informacijas centrs.
Biedriba, kas veic Latvijas velotiirisma marsrutu apkoposanu, velomarsrutu izstradi un ar velotiirismu
saistitas informacijas sniegSanu. Biedriba aktivi iesaistas projektos, kas atbalsta veseliga un aktiva
dzivesveidu populariz€Sanu, ritenbraucgjiem draudzigas vides veidoSanu un sabiedribas izglitosanu
velotransporta joma.*

Igo Japina sporta agentiira
Lielaka velo pasakumu organizetaja Latvija ar 19 gadus ilgu vesturi. Latvijas Valsts mezu kalnu
divritenu maratona, Latvijas Ritenbraucgju Vienibas brauciena, Toyota Rigas velomaratona, Latvijas
Gada balvas sporta 1ikotaji.*

Latvijas Veclaiku divritenu klubs
Latvijas Veclaiku divritenu klubs ir dibinats ar mérki celt gaisma Latvijas spilgtas ritenbrauksanas
tradicijas. Klubs aktivi iestajas par velo-kultiiras un velosipedu vides veicinasanu un attistibu Latvija.
Tas nodarbojas ar vesturisko spekratu restauraciju un popularizésanu, Latvijas industriala velo-
mantojuma pétniecibu, ka arT ar velo-kulttras attistibas pasakumu riko$anu un jauniesu neformalo
izglitibu.*’

Pasakumi velo kultiiras populariz&Sanai:

Kritiska Masa
Ikgadgjs pasakums, kura meérkis ir pieverst uzmanibu veloinfrastruktiiras problemam Riga un aicinat
ridziniekus dzivot videi draudzigak, ka ari vasaras sezona nebraukt ar auto.*

Diena bez auto
Diena bez auto katru gadu tiek atziméta 22. septembri Eiropas mobilitates nedélas ietvaros. Akcijas
ietvaros tiek rikoti dazadi informativi pasakumi, gajieni, velobrauksanai veltitas aktivitates un videi
draudzigu parvieto$anas lidzeklu aktualizeésana. *°

Eiropas mobilitates nedela
Aicina iedzivotajus biit fiziski aktiviem, ka ari izveleties parvietoSanas veidus, kuri nerada vai
ievérojami samazina emisiju apjomu.’ Pasakuma ietvaros RDSD un RDPAD organizé dazadas
aktivitates, pieméram, velosacensibas, bezmaksas velosipedu apkopes stacijas, diskusijas par bezizmesu
mobilitates attistibas iesp&jam Riga.

Tvida brauciens

43 Bjedriba "Pilséta cilvékiem", Pieejams: https://www.pilsetacilvekiem.lv/par-mums/

44 Baltijas Vides Forums, Pieejams: https://www.bef.lv/par-mums/

4 Latvijas Velo informacijas centrs, Pieejams: https://www.bicycle.lv/

46 Latvijas Ritenbraucéju vienibas brauciens, Pieejams: https://www.velo.lv/Iv/

47 Latvijas Veclaiku divritenu klubs, Pieejams: latveloclub.lv

48 Latvijas Sabiedriskie Mediji, Protesta brauciens «Kritiska masa» pulcé vairakus tikstoSus velosipédistu, 2019.
Pieejams: https://www.Ism.lv/raksts/zinas/latvija/protesta-brauciens-kritiska-masa-pulce-vairakus-tukstosus-
velosipedistu.a317688/

4 Celu satiksmes dro$ibas direkcija, Starptautiskaja diena bez auto akcent&jam velosipédu tehnisko stavokli.
Pieejams: https://www.csdd.lv/jaunumi/starptautiskaja-diena-bez-auto-akcentejam-velosipedu-tehnisko-stavokli
50 European Commission , Participation , 2017. Pieejams: https://mobilityweek.eu/2021-
participants/?year=2017&ci=9spuByxt


https://mobilityweek.eu/2021-participants/?year=2017&ci=9spuByxt
https://mobilityweek.eu/2021-participants/?year=2017&ci=9spuByxt

Divritenu parade, kur galvena tradicija ir veclaicigo velosip&€du un 1paso retro te€rpu parade. Pasakumu
organizg Latvijas Veclaiku divritenu klubs.’!

Latvijas Ritenbraucéju Vienibas Velobrauciens
Ritenbrauksanas sacensibas amatieriem, kuru pirmsakumi ir rodami jau Latvijas trisdesmitajos gados.
Sacensibas notiek tris dazadas distanceés — Sosejas sporta, kalnu ritenbraukSanas un tautas brauciena.
Pasakumu organizé Igo Japina sporta agenttira un Latvijas RitenbraukSanas federacija.*

Izglitiba:

Lai veicinatu satiksmes drosibu, velobraucgjiem ir jaapliecina zinaSanas par celu satiksmes noteikumiem,
iegiistot velosipedista apliecibu. Velosipédista apliecibu var iegiit no 10 gadu vecuma, nokartojot CSDD
celu satiksmes noteikumu un satiksmes drosibas eksamenu. Projekta “Macies un iegtisti velosipeda vaditaja
apliecibu sava skola” ietvara var eksaminét audzgknus skolas pedagoga vadiba. CSDD izveidojusi ar1
majaslapu, kur pieejami materiali b&rniem par satiksmes dro§ibu parvietojoties ar velosipédu:
http://www.berniem.csdd.lv/.>

2021./2022. macibu gada CSDD, turpinot aizsakto tradiciju satiksmes droSibas izglitibas darba, ir
izstradajusi macibu projektu "Gribu biit mobils". Izglitibas projekta mérki ir veicinat 6.-8. klasu skolénos
izpratni par droSibas pasakumiem celu satiksme, ka ar1 sniegt skolotajiem atbalstu min&to skolénu caurviju
prasmju attistiSana, piedavajot inovativu, misdienigas macibu metodes balstitu izglitojosSu materialu
interneta vide.>*

Izghitibas ministrija:

Saskana ar Velosatiksmes attistibas planu 2018.-2020. gadam, Izglitibas un zinatnes ministrija sagatavo
diagnosticgjosus materialus pamatskolas skoléniem par velosatiksmi ka videi draudzigu transportlidzekli un
tas drosibu, savukart izglitibas iestades Tsteno izglitojoSus pasakumus skolu audzekniem. *°

IzglitoSanu nodrosina ar1 pasvaldibu parzina esosas interesu izglitibas iestades, pieméram, Riga Tehniskas
jaunrades nams “Annas 2” Tsteno celu satiksmes noteikumu bezmaksas macibas velosipéda vaditaja
apliecibas iegiiSanai.>®

51 | atvijas Sabiedriskie Mediji, Retro velomili Kuldiga pulcéjas 10. gadskart&jam Tvida braucienam, 2019. Pieejams:
https://www.Ism.Iv/raksts/zinas/latvija/retro-velomili-kuldiga-pulcejas-10-gadskartejam-tvida-
braucienam.a320366/?utm_source=lsm&utm_medium=theme&utm_campaign=theme
52 “| atvijas ritenbraucéju vienibas brauciens”, 2021. Pieejams: https://velo.lv/Iv/sacensibas/117/
53 Celu satiksmes drosibas direkcija , “Velosipéda vaditdja aplieciba”. Pieejams: https://www.csdd.lv/velosipeda-
vaditaja-aplieciba/vispariga-informacija
54 Celu satiksmes drosibas direkcija, “Gribu bt mobils”. Pieejams:
http://www.berniem.csdd.lv/content/index.php/gribu-but-mobils/333-gribu-but-mobils-jauna-veidola
55 Ministru kabineta rikojums Nr. 389 “Par Velosatiksmes attistibas planu 2018.-2020. gadam”, 2018. Pieejams:
https://likumi.lv/ta/id/301068-par-velosatiksmes-attistibas-planu-2018-2020-gadam
56 Rigas domes izglitibas, kultlras un sporta departaments, “Macies un iegisti velosipéda vaditaja apliecibu”.
Pieejams: https://izglitiba.riga.lv/Iv/izglitiba?target=news_item&news_item=macies-un-iegusti-velosipeda-vaditaja-
apliecibu-4256
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3.8. APTAUJAS REZULTATI

Velosatiksmes attistibas koncepcijas izstrades ietvaros tika veikta aptauja, lai noskaidrotu Rigas iedzivotaju
un viesu viedokli par esoSajiem parvietoSanas paradumiem, iemesliem, kadg] velosip&ds tiek vai netiek
izmantots, ka ar1 par eso$o un planoto veloinfrastruktiiru Riga. Anketa tika izplatita 2021. gada decembri
elektroniska formata, izmantojot dazadus komunikacijas kanalus — Delfi, TavaRiga, Pilséta Cilvekiem,
apkaimju biedribas u.c.

Aptaujas anketu kopuma aizpildija 1747 respondenti. No tiem 52,9% bija virieSi un 45,0% sievietes.
Velosipedu pedgjos 6 meéneSos izmantojusi 78,8% aptaujato, tikmer 21,2% aptaujato nav parvietojusies ar
velo Rigas robezas peédgjo 6 méneSu laika. 2,0% respondentu bija vecuma zem 18 gadiem,12,5%
respondentu vecuma no 18 lidz 24 gadiem, aptuveni tresdala (31,5%) respondentu bija vecuma no 25 lidz
34 gadiem, 29,5% bija vecuma no 35 lidz 44 gadiem, 16,4% vecuma no 45-54 gadiem un 6,1% vecuma no
55 lidz 64 gadiem.

No aptaujatajiem Rigas iedzivotajiem, kas ped€jo 6 ménesu laika ir parvietojusies ar velosipedu (1395
aptaujatie), 30,0% izmanto velosipédu ka transportlidzekli gandriz katru dienu (5 Iidz 7 reizes nedgla),

aptuveni 24,8% izmanto to 3 11dz 4 reizes nedela, 19,3% respondentu 1 [idz 2 reizes ned€la, savukart 16,9%
paris reizes meénest un 9,0% paris reizes gada.

Lielaka dala no respondentiem, kas velosipedu ka transportlidzekli neizmanto, dod prieksroku
autotransportam vai sabiedriskajam transportam (54,7% no respondentiem, kas neizmanto velosipedu ka
transportlidzekli, noradija, ka &rtak jutas parvietojoties ar auto vai sabiedrisko transportu). Tapat ka nozimigi
iemesli velosipeda neizmantosanai tika mingti neparedzami vai nepiemeroti laikapstakli (35,5%),
parvietoSanas kajam (34,8%), sava velosipéda neesamiba (32,9%), galameérki, kas atrodas parak talu, lai
efektivi izmantotu velosip&du (32,1%), bazas par drosu ieklauSanos satiksme (28,2%) u.c. iemesli.

Galvenie iemesli neparvietoties ar velosipédu, % no respondentiem, 2021

Ertak jatos parvietojoties ar auto vai sabiedrisko transportu I 54.7%
Neparedzami/nepieméroti laika apstak|i velosipéda izmantosanai N 35.5%
Man labak patik parvietoties ar kajam IS  34.8%
Man nav sava velosipéda NN 32.9%
Galamerki atrodas parak talu, lai efektivi izmantotu velosipédu NG 32.1%
BaZas par dro3u ieklausanos celu satiksmé NN 03.2%
Parsvara nepiecieSams parvadat pasazieri/-us NN 21.3%
BaZas par drosu velosipéda uzglabasanu NN 21.8%
Nepietiekosa veloinfrastruktira un tas kvalitaite NI 20.9%

Parsvara nepiecieSams parvadat lielaku kravu/mantu apjomu N 17.9%
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ATTELS 16: NE-VELOBRAUCEJU GALVENIE IEMESLI NEPARVIETOTIES AR VELOSIPEDU,
CIVITTA LATVIJA

Vispopularakais merkis velosip&da izmantosanai Rigas pilséta ir atpttas, izklaides dg] (t.i., pats brauciens ir
atpita un izklaide) — 68,2% respondentu. Citi nozimigi merki ir, lai dotos atpiisties vai izklaideties (63,2%),
lai dotos uz darbu (61,6%), lai ieveérotu veseligu dzivesveidu (55,6%), lai dotos iepirkties vai sanemt kadus
pakalpojumus (54,3%), lai tren&tos vai sportotu (35,0%) un lai dotos uz macibu iestadi (14,6%).

Visbiezak velosipedu ka transportlidzekli izmanto vasara — 100% no velo braucgjiem noradija, ka brauc ar
velosipeédu vasara. Pavasarm un rudeni braucgju Ipatsvars samazinas, tas ir attiecigi 79,3% un 75,6%.
Savukart ziema ar velosipedu brauc tikai 39,8% respondentu. Respondenti norada, ka ziema
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veloinfrastruktiira netiek pietiekami tirita no sniega, tad€jadi to nav iesp&jams &rti un drosi izmantot, ka ar1
sals, kas tiek izmantots ielu uzturé$anai, veicina velosipedu riis€Sanu.

Ka galvenas priekSrocibas velosipéda izmantoSanai, salidzinot ar citiem transportlidzekliem, ir sportiskas
aktivitates, ko nodroSina velobraukSana, ertiba, zemas izmaksas, iespgja atrak noklit Iidz galamerkim, ka
arT nekaitigums videi.

Prieksrocibas velosipédam ka parvietosanas lidzeklim, % no respondentiem, 2021

Parvietosanas ar velosipédu nodrosina sportiskas... I 77.7%
Ertiba I 3.7%
Izmaksas NN 60.0%
Atrak iespéjams nok|at galamérki I  53.3%
Videi nekaitigs, draudzigs parvietosanas lidzeklis NN 53.3%
Cits iemesls I 9.5%

Nezinu, grati pateikt M 2.9%
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ATTELS 17: VELOBRAUCEJU ATZINUMI PAR PRIEKSROCIBAM VELOSIPEDAM KA
PARVIETOSANAS LIDZEKLIM, CIVITTA LATVIJA

50,3% no aptaujatajiem Rigas iedzivotajiem pedgjo seSu me&nesu laika nav kombing&jusi velosipedu un kadu
citu transportlidzekli. Visbiezak (23,8% no respondentiem), parvietoSanas ar velosip&du viena brauciena
kombing ar vilcienu, 15,5% no respondentiem — ar automasinu, savukart 10,3% — ar sabiedrisko transportu
(iznemot vilcienu).

Situaciju saistiba ar veloinfrastruktiiru Riga skala no 1 Iidz 7, respondenti vidgji vertgja ar 3,42. Savukart,
vertgjot drosibas izjiitu skala no 1 Iidz 7, izmantojot velosipedu sava apkaimg, vidgjais vert&jums kopuma ir
augstaks — 4,23. Augstako vertgjumu sniedza Zemgales priekspils€tas iedzivotaji (4,41), bet zemako —
Ziemelu rajona iedzivotaji (3,85).
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Veloinfrastruktdras un velosatiksmes drosibas vértéjums Riga, 2021
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ATTELS 18: VELOINFRASTRUKTURAS DROSIBAS VERTEJUMS RIGA UN APKAIMES, CIVITTA
LATVIJA

Ka galvenie tritkumi saistiba ar veloinfrastruktiiru tieck min&ti Vj/V un droSu velonovietnu trikums un eso$as
veloinfrastruktiiras kvalitate (eso$a infrastrukttira nav drosa, velojoslas nav fiziski nodalitas no brauktuves
vai ietves, ir parak Sauras, sliktas kvalitates segums, bedres, augstas apmales, nenotirits sniegs ziemas
ménesos, velojoslu/velocelu tikla ir parravumi, tie nav savstarp€ji savienoti un peksni beidzas, apkaimes nav
savstarpgji savienotas).

Saistiba ar satiksmes droSibu respondenti min, ka biezi vien nepietickamas veloinfrastrukttras dé] ir
japarvietojas pa brauktuvi, kur velobraucgjus apdraud autosatiksme. Savukart brauksana pa ietvi ir droSaka,
bet mazak erta, jo jaapbrauc gajgji.

Galvenie trikumi saistiba ar veloinfrastruktdru Riga, % no respondentiem, 2021

Nepietiekams magistralas veloinfrastruktdras tikls N /0.3%
Savienojumu trikums starp eso$o veloinfrastruktaru N  66.6%
Esosas veloinfrastruktiras zemais satiksmes drosibas l[imenis [ NN 46.4%
Esosas veloinfrastruktdras zemais kvalitates [imenis N 43.4%
Velonovietnu skaita trakums I 33.3%
Trakst integracijas starp velosipédu un citiem transporta veidiem I 31.4%
Nepietiekams rekreativo/ atpttas marsrutu tikls NN 23.2%

Zems velosipédu koplietosanas tikla attistibas limenis NN 11.5%
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ATTELS 19: GALVENIE TRUKUMI VELOINFRASTRUKTURA RIGA, CIVITTA LATVIJA

Vertgjot kops 2015. gada Riga ieviesto veloinfrastruktiiras projektu kvalitati, par viskvalitativako Ridzinieki
uzskata Krasta ielas velocelu, kam seko velojoslas Sporta iela no Kr.Valdemara Iidz Skanstes ielai un
velocela “Centrs-Darzini” posms no Dienvidu tilta Iidz Kengaraga ielai. Viszemak tiek vértetas
rekomendgjosas velojoslas K. Barona iela no Pérnavas ielas [idz Aspazijas Bulvarim, Velojoslas "Centrs -
Sarkandaugava" un "Centrs - Purvciems".
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Kops 2015. gada Riga ieviesto veloinfrastrukturas projektu kvalitates vertéjums

Velocel Krasta iela 29,4% 34,6% 18,8% 8,0% -l WESNES
Velojoslas Sporta iela no K. Valdemara lidz —
Skanstes ielai 20,6% 28,1% 21,1% 13,0% SAN37% 8,1%
Velocela “Centrs — Darzini” posms pie 14 9% 27 8% 25.7% 14.2% @3% 52% 7,9%
Rumbulas lidlauka
Velocela “Centrs — Darzini” posms no 16,4% 29,5% 21,1% 15,0% %N 47%  7,2%

Dienvidu tilta lidz Kengaraga ielai
Velojoslas Lacplésa, Elizabetes un Dzirnavu

ielas 11,1% 24,8% 24,0% 13,0% 8, 5,9% 12,7%
I
Velo;osla viena virziena Meza prospekta no 7.7% 21,4% 26,2% 20,3% 8.5 5,5% 10,5%
In¢ukalna ielas Iidz Kokneses prospektam
Velocela posms K. iBe‘:::'l‘;;e;:‘noas;:':;si 7,4% 21,9% 23,4% 15,4% 9,8% 10,0% 12,1%
Velojoslas A. Caka iela no Erglu lidz
Elizabetes ielai 8,0% 21,0% 21,0% 13,7% 88%  9,1% 18,4%
Velojoslas "Centrs - Purvciems"  ENZH 14,0% 19,6% 20,0% 11,6% | 13,9% 17,3%
Velojoslas "Centrs - Sarkandaugava” STy 17,7% 19,2% 109% 114% 25,9%
Rekor[\endejogs velojoslas K Barona_le_la 5.4%  104% 17,5% 15,5% 13,9% ‘ 16,7% 22,5%
no Pérnavas ielas [idz Aspazijas Bulvarim
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mLotilabi/lzcili mLabi m Drizak labi Nedz labi, nedz slikti ~ m Drizak slikti  m Slikti  m Loti slikti/ Graujosi

ATTELS 20: KOPS 2015. GADA RIGA IEVIESTO VELOINFRASTRUKTURAS PROJEKTU KVALITATES
VERTEJUMS, CIVITTA LATVIJA

Ka nedrosas tiek vertétas Rj. Respondenti norada, ka uz tam atrodas parak daudz satiksmes dalibnieku,
tostarp automasinas, kas rada bistamas situacijas un apdraud velobraucgjus un apgriitina transporta kustibu.
Tapat tieck uzsverts arT nepiemérotais un bojatais segums uz Vj (bedres, pelkes, brugis).

Ka prioritarie veloceli, ko biitu nepieciesams attistit nakotne tika noraditi attiecigi:

1. Velocela parbiive uz Vansu tilta

2. Velocels Pernavas — Ziru-Sencu ielas (no Kr. Barona ielas lidz Skanstes ielai)
3. Velocel$ Centrs — Plavnieki

4. Velocel$ Jaunciema gatve (savienojot Jaunciema un Milgravja apkaimes)

Ka svarigakie nakotnes veloinfrastruktiiras uzlabojumi tiek verteti uzlaboti veloinfrastruktiras savienojumi
starp apkaimém (37,3% respondentu tos uzskata par loti svarigiem, 24,7% par svarigiem), vairak
veloinfrastruktiiras (39,7% respondentu to uzskata par loti svarigu, 20,1% par svarigu), esosas
veloinfrastruktiiras kvalitates uzlaboSana (28,0% respondentu to uzskata par loti svarigu, 25,4% par svarigu)
un vairak velonovietnu pie publiskam iestadem (18,3% respondentu tas uzskata par loti svarigam, 20,8%
par svarigam).

3.9. ESOSAS SITUACIJAS KOPSAVILKUMS

Apkopojot informaciju par esoSo situaciju Riga, var identificet sekojosas tendences un potenciali veicamas
aktivitates:
Nemot veéra, ka pilseéta piecaug gan velosip&distu, gan citu mikromobilitates riku skaits, ir
nepiecieSams lielaku uzmanibu pieverst infrastruktiiras droSibas uzlabosanai - pilnveidojot esoso
veloinfrastruktiiru, veidojot droSus un satiksmes intensitatei atbilstoSus veloinfrastruktiiras
risinajumus nakotng, ka arT ievieSot citus satiksmes mierinasSanas pasakumus pilséta ietvaros, lai
nodro$inatu drosibu visas Rigas ielas;
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Atsaucoties uz Cyclurban projektu, ka ar1 Datu Skolas realiz&ta projekta “Velo slazdi” ietvaros
ievaktajiem datiem par bistamajiem punktiem, ir javeic So punktu apsekosana un mazo uzlabojumu
veikSana - mazie uzlabojumi $ajos posmos nereti kalpo ne tikai velo braucgjiem, bet art gaj&jiem un
citiem satiksmes dalibniekiem:;

Veloinfrastruktiiras tikls kopuma attistas pozitiva virziena, tacu ir redzams, ka paslaik tikls ir
sadrumstalots. Attistot turpmako veloinfrastruktiiras tiklu, ir nepiecieSams nodroSinat tikla
nepartrauktibas un tieSuma principu. To var veicinat gan savienojot eso$os posmus, gan izvertgjot
veloinfrastruktiiras attistiSanu gar dzelzcelu, gan sava starpa savienojot apkaimes;

Nemot véra, ka Riga tiek piesaistiti nozimigi finansé€Sanas instrumenti, piemé&ram, ANM, un 1stenoti
liela méroga projekti, piemeéram, Rail Baltica, §1s aktivitates jasavieno ar veloinfrastruktiiras tikla
turpmako attistibu;

Lai veicinatu velosatiksmes attistibu, nepiecieSams paraléli jaunu velocelu izbiivei, attistit ari
velonovietnu tiklu. Paslaik pils€tas publiskaja telpa ir aptuveni 600 velonovietnes, kas Rigas izméra
pilsétai ir mazs skaitlis. Lidz ar to, ir nepiecieSams attistit velonovietnu tiklu gan centra, gan
dzivojamos rajonos;

Ir nepiecieSams attistit efektivu velosatiksmes planosanu, kura tiktu iesaistitas ar7 viet€jas biedribas
un NVO, ka arT pasi iedzivotaji, lai ieglitu pilnvertigu redz&umu uz situaciju Riga. Vietgjas
organizacijas un biedribas aktivi piedava pilsétai dazadus risinagjumus, lai uzlabotu
veloinfrastruktiiru, 11dz ar to, ir nepiecieSams efektivi apkopot viedoklus un iesp&ju robezas tos nemt
vera, t.sk., integrét un popularizét jau esosSus materialus un priekslikumus par drosas velo satiksmes
vecinasanu;

Lidz $im velosipédistu skaitiSanu uz tiltiem un atseviskas Rigas ielas ir veikusi tikai NVO, attiecigi
pils&tai ir loti ierobezots datu apjoms par iedzivotaju parvietosanas paradumiem, t.sk., marSrutiem,
aktivajam stundam, gadalaikiem, gaisa temperatiram, u.c. Attistot velosatiksmes planosanas
principus, ir javeicina veloskaititaju uzstadisana, lai veicinatu precizu datu ievaksanu, ka ar1 péc tam
veiktu datos balstttus Iemumus par veloinfrastrukturas attistibu noteiktos virzienos un peéc iesp&jas
precizi defin€tu un méritu sasniedzamos kvantitativos raditajus;

ParvietoSanas ar velosipedu primari veicina cilvéka veselibu, tacu papildus ietapa resursus un saudze
dabu. Ir jaturpina popularizét velo kultiru iedzivotaju vidi un informét iedzivotajus par
velosatiksmes priekSrocibam un iesp&jam, ka arT javeicina drosa velosip&da lietoSanu ikdiena, t.sk.,
par brauksanu diennakts tumsaja laika, par piesardzibas pasakumiem ziemas mé&nesos, u.c.
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4. VELOSATIKSMES ATTISTIBAS MERKIS

Velosatiksmes attistibas mérkis ir veicinat un uzlabot drosas un ilgtsp&jigas ritenbrauksanas iespgjas
pilseéta ikdienas noliikiem, integréjot velosatiksmes infrastruktiiru kopéeja Rigas pilsétas transporta
sistéma un pilsétvidé. Ir nepiecieSams pieverst lielu uzmanibu tieSi drosibas aspektam, lai Riga visas
pilsétas ielas biitu drosi parvietoties ar velosipedu.

Pedgjos gados velosatiksmes attistiba Riga ir biitiski uzlabojusies, bet ir svarigi ritenbraukSanas iespgjas
veicinat, saskanojot savstarp€ji gan pasvaldibas finansgjuma ierobeZojumus, gan valsts un pasaules
nospraustos vides un mobilitates uzlabosanas mérkus, gan paSu iedzivotaju vajadzibas.

EKONOMISKIE
APSVERUMI

VIDES SOCIALIE
APSVERUMI APSVERUMI

ATTELS 21: VELOSATIKSMES ATTISTIBAS MERKA APSVERUMI

Ilgtspgja kopuma sastav no 3 pamatvértibam, kas janem véra gan veicot darbus pilsétplanos$ana, gan Tstenojot
komunikaciju ar sabiedribas grupam, lai rezultata tiktu veicinata velosatiksmes ilgtsp&jiga attistiba .

Ekonomiskie apsvérumi | Rigas valstspilsétas paSvaldibai ne vienm@r ir pietieckams finansgjums
veloinfrastruktiiras ieviesanai, tadel tas izbiive pilséta notiek posmveidigi. Tacu ekonomiskos apsverumus
var skatit arT no cita aspekta — kvalitativa veloinfrastrukttira sniedz ekonomisko pienesumu pils€tai un valstij
kopuma. Piem@ram, augstaka satiksmes drosiba samazina izdevumus saistiba ar satiksmes negadijumiem,
plasaka velotransporta izmantoSana autotransporta vieta sniedz mazaku nepiecieSamibu péc dargas auto
infrastruktiras, aktivs dzivesveids veicina augstaku sabiedribas veselibas [imeni un mazina veselibas
1izdevumus, u.c.

Vides apsvérumi | Dazada limena attistibas planoSanas dokumentos ir izvirziti dazadi merki, kas saistas ar
videi draudziga transporta attistibu, multimodalitates veicinaSanau, dzives kvalitates uzlabosanu, veselibas
un labklajibas veicinaSanu, gaisa piesarnoSanas mazinasanu. Velosipgda lietoSana ikdiena ne tikai veicina
aktivu dzivesveidu un veselibas uzlaboSanu, bet ari palidz uzlabot apkartgjo vidi, piem&ram, palidzot
mazinat sastrégumus un autotransporta izmeSus. Rigas pils€tas gaisa kvalitates uzlaboSanas ricibas
programma 2021.-2025. gadam nosaka, ka velosatiksmes uzlabojumi pilséta samazinas slapekla dioksida
NO2 un slapekla oksida NOx daudzumu, kas ir siltumnicefekta gazes, kas kas veicina klimata
parmainu paatrinasanos.

Socialie apsvérumi | Butiski ir arT socialie apsveérumi, kas ietver vietgjo iedzivotaju grupu v€lmju un
vajadzibu uzklausiSanu. Riga notiek aktiva pilsoniska Iidzdarbiba pils€tvides jautajumos, kurus aktualize
gan NVO, gan apkaimju biedribas un apvienibas. Ir nepieciesams efektivi uzklausit un apkopot iedzivotaju
ieteikumus un iesp€ju robezas lugt viedokli un izvertgjumu par potencialajiem planiem veloinfrastruktiiras
attistiba. Velosatiksmes attistibas mérka izpilde ar1 veicinas iedzivotaju labklajibu, drosibu un veselibu.
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5. UZDEVUMI

Lai sasniegtu velosatiksmes attistibas mérki, koncepcijas uzdevumi balstisies uz tris galvenajam
sastavdalam:

Velosatiksmes infrastruktiira;
Velosatiksmes planosana un vadiba;
Velosatiksmes popularizé$ana un izglitiba.

5.1. VELOSATIKSMES INFRASTRUKTURA

Velosatiksme var bt efektivas, ilgtsp€jigas un uz veseligu dzivesveidu orientétas transporta sist€émas
butiska sastavdala. Lai ta biitu pec iespgjas augstaka limeni, projektesanas laika ir jaievero 5 pamatprincipi:

Drosiba;

TieSums;

Komforts;

Tikla nepartrauktiba;
Pievilcigums. %’

Drosiba un tieSums ir veloinfrastruktiiras minimalas prasibas.

A PIEVILCIGUMS
‘TTKLA NEPARTRAUKTIBA

DROSIBA

ATTELS 22: CROW: VELOSIPEDU SATIKSMES DIZAINA ROKASGRAMATAS

DROSIBA - pamatuzdevums, planojot velosatiksmi, ir uzlabot satiksmes drosibu un satiksmes kvalitati.
Paaugstinot satiksmes drosibu velosip&distiem, to nedrikst pazeminat pargjiem celu satiksmes dalibniekiem.
Veloinfrastruktiiras drosibu var uzlabot:

Novéersot potencialos konfliktus ar $kérsojoso satiksmi — satiksmes regulésana ar luksoforiem un
dazadu satiksmes atruma ierobezojoso pasakumu ievieSana;

57 Celu projektédanas noteikumi. 9.dala: Velosatiksme, LVS 190-9, 2015.
58 CROW - Velosipédu satiksmes dizaina rokasgramata.
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Nodalit dazadus satiksmes dalibniekus vienu no otra — ja atruma starpiba starp autotransportu un
ritenbraucgjiem ir parak liela (autotransporta braukSanas atrums ir vairak neka 50 km/h), tad
ritenbraucgjiem ir javeido atdalits infrastrukturas tikls;

Samazinot braukSanas atrumu paaugstinata riska vietas — ja nav iesp&jams noskirt dazadus
transporta veidus, tad jasamazina atruma starpiba starp autotransportu un ritenbraucgjiem. Sada
gadijuma veéra tiek nemts 1€naka transporta veida (velotransporta) atrums;

Nodrosinot dazadu celu kategoriju atpazistamibu — vienoti dizaina risinajumi Iidzigu funkciju
celiem lauj paredzet iespgjamas konfliktsituacijas starp ritenbraucgjiem un citiem satiksmes
dalibniekiem un sekmeé drosaku parvietoSanas kulttru uz celiem;

Samazinot situacijas, kas veicina nedroSibu — parskatot esoSos nedrosos punktus un uzlabojot
citus intensivos punktus, nodroSinot parredzamibu un uztveramibu (apgaismojums, mark&ums,
luksoforu gaismu ilgumu);

Uzlabojot jebkuru ielu droSu velobraucéjiem (trotuaru apmalu nolidzinasana ar brauktuvi, celu
un trotuaru segumu uzlabosana, u.c.).;

Uzturot veloinfrastruktiiru, ta lai ta butu lietojama velobraucéjiem visas sezonas, tostarp
ziema. >

TIKLA TIESUMS — saistits ar attalumu vai laiku, kas nepiecie$ams, lai nokliitu no sakumpunkta lidz
galamérkim. Attaluma tieSumu var noteikt, aprékinot apkartcela faktoru: jo taisnaka cela trajektorija, jo tas
ir ertaks velosipedistiem. Apkartceli un garaki attalumi ne tikai pagarina brauciena laiku, bet ar1 prasa lielaku
fizisku piepuli, kas var atturét cilvekus parvietoties ar velosipe€du. TieSums laika zina saistits ar mazaku
apstasanas skaitu, kas palidz optimizet satiksmes plismu. Ta salidzinasanai un novérté$anai var veikt
krustojumu (kuros velosipedistiem nav braukSanas prieksrokas) uzskaiti viena kilometra gara posma. Jo
mazak apstasanas un gaidiSanas brauciena laika, jo tieSaks ir savienojums. ApstaSanas un brauksanas
uzsaksana prasa energiju un lielaku fizisku piepili, ka arT paildzina braucienam nepiecieSamo laiku.

TIKLA NEPARTRAUKTIBA - biltisks veloinfrastruktiiras tikla nosacijums ir ta nepartrauktiba, kas
jebkuram velosip€distam nodroSina iesp&ju sasniegt v€lamo galamérki. Planojot nepartrauktu
veloinfrastruktiiras tiklu, biitiski ir apzinat un nemt veéra galvenos iesp€jamos braucienu sakumpunktus,
galamérkus un savienojamibas iesp&jas ar mobilitates punktiem un citiem transporta veidiem, pieméram,
dzelzcelu. Tapat ir janem veéra, ka pat izbiivgjot / uzlabojot tikai atseviskus posmus vai krustojumus, ne
vienmer tiek parkapts nepartrauktibas princips. lerobezotajos finansu apstaklos ir nepiecieSams pakapeniski
veidot kopgju tiklu. Ar1 izbuvgjot atseviskus veloinfrastruktiras posmus jau planotajos satiksmes
uzlabosanas projektos, tiks biitiski uzlabota velosip&distu drosiba.

PIEVILCIGUMS - tas ir ne tikai kvalitativs dizains, skaista ainava un pozitivs kopgjais konkré&tas
teritorijas iespaids, bet arT velosipédistu v€lme izmantot izveidoto veloinfrastrukttiru.

KOMFORTS - nekvalitativi vai nepienacigi uzturéta vai izveidota veloinfrastruktiira padara brauksanu
ar velosipeédu neertu, ka arT prasa lielaku fizisko pieptli un koncentréSanos. BraukSanu apgriitina ar1
nepareizi uzstaditas cela zZimes vai to neesamiba, ka arT nekvalitativi cela mark&umi un plana risinajumi.

Lidz ar iepriek§ ming&to, §Ts koncepcijas ietvaros ir izvirziti vairaki uzdevumi, kas nepiecieSami, lai
pilnvertigi attistitu velosatiksmi Riga.

59 Social-ekologisko pétijumu institits, Frankfurte pie Mainas, Vacija, Hamburgas tehnologiju universitate Transporta
planosanas un logistikas institits Hamburga, Vacija, “Veloinfrastruktlras planoSanas un ritenbrauksanas
popularizésanas rokasgramata”, 2014. Pieejams: http://divritenis.lv/box/files/rokasgramata.pdf
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5.1.1. ESOSA TIKLA UZLABOSANA

Nemot vera, ka Riga ir izbuveti jau vairak neka 100 km veloinfrastruktiiras, ir javeic tas detalizets apskats
un novertejums, lai sniegtu plasaku ieskatu par esosas infrastruktiiras kvalitati un identificgtu posmus, kuros
javeic uzlabojumi. Koncepcijas ietvaros veiktaja aptauja, liclaka dala respondentu vairakkart noradija, ka
nakotng péc iespejas jauzlabo tiesi esosas infrastruktiiras drosiba un kvalitate. Attiecigi, ir nepiecieSams
izvertet esosa tikla atbilstibu LVS 190-9 standartam. Lielu ieguldijumu un darba apjomu $aja jautajuma jau
veikusi biedriba Pilséta Cilvekiem, kuras biedri ir daba izvert&jusi esosa tikla atbilstibu standartam. Papildus
$im noveértegjumam, koncepcijas ietvaros tika izvert€ti arl atsevisSki, biedribas izp&te neieklauti,
veloinfrastruktiiras posmi. Posmi tika izverteti pret standarta platumiem, ka arT kritérijiem, kad var pielietot
vienu vai otru satiksmes formu (pieméram, KGV standarts lauj pielietot tikai pie loti mazam
satiksmesintensitateém). Zemak ir att€lots kopsavilkums par esosas veloinfrastruktiiras atbilsttbu LVS 190-9
standartam, nemot vera standarta platumus, ka arT kriterijus, kad pielietot noteiktu satiksmes formu.

41



Datu avots: Rigas pasvaldiba, Pilséta cilv

ATTELS 23: ESOSAS VELOINFRASTRUKTURAS ATBILSTIBA LVS 190-9 STANDARTAM
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Analizgjot esosas veloinfrastruktiiras posmu atbilstitbu LVS 190-9, var secinat, ka ne visos posmos ta ir
atbilstoSa minimalajam standarta noteiktajam prasibam un lidz ar to atseviski posmi nav uzskatami par
kvalitativiem vai droSiem velosatiksmes risinagjumiem. Pils€tas centra, kur ka primarais veloinfrastrukttiras
risinajums ir Vj, infrastruktiira parsvara atbilst standarta noteiktajam. Tikm&r arpus centra, kur visbiezak ir
sastopami KGV un GV, infrastruktiira nereti neatbilst standartam un ir parak Saura, lai nodrosinatu drosu
parvietoSanos gan gaj&jiem, gan velobraucgjiem.*

ATTELS 24: KR. BARONA IELA, ATBILST A}‘TELS 25: KENGARAGA PROMENADE,
STANDARTAM, CIVITTA LATVIJA SAKUMS PIE DIENVIDU TILTA, ATBILST
STANDARTAM, CIVITTA LATVIJA

ATTELS 26: VELOJOSLA ERGLU IELA, ATTELS 27: VELOCELS SKOLAS IELA,
ATBILST STANDARTAM, CIVITTA LATVIJA ATBILST STANDARTAM, CIVITTA LATVIJA

Augsgjos attelos ir redzami veloinfrastruktiiras posmi, kuri atbilst LVS 190-9 standartam. Lai gan biezi vien
kritiz&ta, Kr. Barona ielas Rj formali atbilst standartam, jo ir 1,60 m plata, bet nemot véra augsto auto
intensitati un tramvaja klatbiitni, $ads risinajums no lietotaja viedokla netiek uzskatits par drosu.

60 Rekreacijas marsruts “Zalais marsruts” un savienojumi / trikstosie posmi RDSD eso$ajos datos netika izvértéti pret
LVS 190-9 standartu.
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ATTELS 28: SAVIENOJOSAIS POSMS UZ GAISA ATTELS 29: KGV, VANSU TILTS, PILSETA
TILTA, NEATBILST STANDARTAM, PILSETA CILVEKIEM
CILVEKIEM

Augstak esosajos att€los ir atziméeti pieméeri ar veloinfrastruktiiras posmiem, kuri neatbilst ne LVS 190-9
standartam, ne velosipédistu un apkartgjo drosibai. Pirmkart, ir jaizce] divi tilti — Gaisa (VEF) tilts un Vansu
tilts. Abi tilti ir ieklauti starptautiskajos velo marSrutus (EURO 10 un 13), lidz ar to, $o posmu parbiive un
uzlaboSana atbilstoSi standartam ir bitiska arT tiirisma planoSanas dokumentos noteikto prioritasu
sasniegSanai. Otrkart, ir jaizcel v€l viens EURO 13 posms, kas vienlaicigi ir arT viens no popularakajiem
marsrutiem uz jiiru pilsétas iedzivotajiem — marsruts Centrs- Vecaki. Sis mardruts lielakoties ir Tstenots ka
KGYV, kas lidz ar aktivu gajeju un velo satiksmi rada drosibas riskus, ka arT paildzina cela pavadito laiku.
Tapat, jaizce] arf Kr.Valdemara GV. Sis risinajums neatbilst standartam, jo netick nodroginats LVS 190-9
standarta noteiktais platums - vismaz 2 m velo braucgjiem un vismaz 1,5 m gaj&jiem.

Nemot vera, ka esosa tikla atbilstibas izvert€§jums LVS 190-9 standartam tika veikts, izmantojot datus no
biedribas Pilséta Cilvekiem un pilnveidojot analizi atseviskos posmos 2021. gada decembri, kad lielakoties
veloinfrastruktiiras posmus klaja sniegs un ledus, RDSD biitu nepiecieSams atseviski veikt pilnu esosas
infrastruktiras auditu gada siltajos ménesos. Eso$a analize tika veikta tikai vertgjot infrastrukttiras platumus
un atbilstibu kritérijiem, kas jaapmierina, lai pielietotu noteiktu satiksmes formu, pieméram, Avotu iela
sabiedriska transporta josla ir atlauta kustiba velosipeédiem abos virzienos, tacu $ads risinajums uzskatams
par drosu veloinfrastrukttiru tikai pie nosacijuma, ka atlautais brauksanas atrums $aja posma neparsniedz 30
km/h un uz ielas ir attiecigie cela mark&jumi, kas atgadina par velo braucgji klatbiitni - tacu $adu elementu
daba nav, Iidz ar ko $ads risinajums bez uzlabojumiem nav uzskatams par droSu vai pilnvertigu
veloinfrastrukttras posmu.

Otrkart, ka min&ts ieprieks, 2020. gada Datu Skola sabiedriska karta saka projektu “Veloslazdi”, kur ikviens
velobraucgjs vargja iesitit problematiskas vietas Rigas ielas un balsot par tam. Kopa tika iesiititas 932
atbilstosas vietas, kas tika talak nodotas RDSD. 2021. gada septembri un oktobri, ar vairaku apkaimju
brivpratigo palidzibu, Datu Skola veica fizisku iesniegto punktu apsekoSanu, ko arT vargja novertt, atzimgjot
vietas statusus - labots, nav labots, dal&ji labots, cits. Kopuma gada laika bija labotas 72 vietas, 26 vietas
tika labotas, bet ne atbilstosi velobrauc&ju vajadzibam, 786 vietas nav uzlabotas, 8 nav mainitas, bet nerada
TpaSas problémas velobraucgjiem, 38 ta arT netika manuali apskatitas un 6 vietas notika remontdarbi.

Nemot vera, ka velosatiksme Riga attistas, braucgju apjomi pieaug un parvietoSanas notiek visa pilséta,
visam ielam ir jaspg nodroSinat velo braucgjiem &rta un galvenokart drosa vide, t.i., parredzama, ar
nolidzinatam apmalém, ar kvalitativu segumu (bez bedrém). Pilnveidojot §is vietas, uzlabosies ne tikai
velobraucgju drosSibas sajiita, bet arT gajéju un citu satiksmes dalibnieku dro§iba. RDSD ir japarskata Sis
saraksts un janozime atbildigas personas, kuras biitu atbildigas par bistamo punktu uzlabosanu. “Veloslazdu”
apkopojums ir redzams att€la Nr. 32. Apkopojuma var redz&t, ka visvairak “veloslazdu” ir atrodami pils&tas
centrd un vairakas Pardaugavas apkaimes.
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ATTELS 32: DATU SKOLAS “VELOSLAZDU” STATUSS
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Treskart, lai uzlabotu kopg&jo satiksmes drosibu, veloinfrastruktiiras uzlabojumi prioritari javeic ielas, kur
visbiezak notiek CSNg, kuros iesaistiti velobraucgji un gaj&ji. Saskana ar apkopojumu sadala 3.2., satiksmes
uzlabos§anas pasakumi javeic, bet [idz §im nav veikti, sekojoSos posmos:

VEF (Gaisa) tilts;

Mikusalas rotacijas aplis;

Akmens tilts Pardaugavas pusg;

Miera ielas, Klusas ielas un Brasas stacijas tuvuma;
Uzvaras bulvaris, tuvojoties Akmens tiltam;

Tallinas un Césu ielas krustojums;

Avotu iela;

Brivibas iela posma no Bérzaunes ielas Iidz Unijas ielai.

Lidz ar to, lai uzlabotu esoso velo-infrastrukiiras tiklu, pilsetai ir javeic sekojoSas aktivitates:

Veikt pilnvertigu tikla auditu, izvertet atbilstibu LVS 190-9 standartam un veikt uzlabojumus
standartam neatbilstoSos posmos - prioritari uzlabojot posmus, kur visbiezak fikséti CSNg, kuros
iesaistiti velobraucgji un gajéji.

Turpinat uzlabot velosip&distiem bistamos punktus, kuri ir identificeti Cyclurban un “Velo Slazdi”
projekta ietvaros.

5.1.2. TIKLA ATTISTIBA

Kvalitativa veloinfrastruktiira ir biitisks nosactjums velosatiksmes attistibai. Veidojot kvalitativu transporta
sistemu ar integrétu velotransporta tiklu, tam seko velotransporta lietotaju pieaugums, kas spgj dot kop&ju
labumu transporta sistémai un sabiedribai kopuma.

Sekmigai un visaptveroSai velosatiksmes attistibai pilsétd viens bitiskakajiem nosacijumiem ir
sasniedzamiba, jeb iedzivotaju izvietojuma un galamérku savstarpgjais attalums. Tradicionali par &rtu
attalumu, kas ritenbraucgjam veicams viena brauciena bez Ipasas fiziskas sagatavotibas vai pieptles tiek
uzskatita 8km distance. Ta¢u nemot veéra Latvijas nelabveligos laikapstaklus, vislielakais potencials ir
braucieniem ar velosip&du ir tiesi 1siem un vid&jiem braucieniem Iidz 5 km, kas ir aptuveni 15-20 mintites.
Lidz ar elektrisko velosip&du picaguso popularitati, nakotn€ piecaugs ar1 potencials garajam distanc€m, tacu
velosipedistu valstis, pieméram, Niderland€, aptuveni 80% braucienu ir 1saki neka 5 km. ®' Lidz ar to
prioritari ir jaatista veloinfrastruktiira pils€tas centra, piegulosajas apkaimés, ka arT apkaimju centros un to
tiesa tuvuma.

Reljefs butiski ietekmé velotransporta attistibas iespgjas - jo stavaki kapumi un kritumi, jo apgriitinosak
ritenbraucgjam ir parvietoties. Vid€jais Rigas augstums virs juras Itmena ir 6m. Ir atseviskas kapu grédas,
kas sasniedz 20m vjlm, tacu tos neskerso butiski celi un potencialie velomarsruti.

Ielas telpa. Ka skerslis sekmigai veloinfrastruktiiras ievieSanai publiskaja un profesionalaja diskusija biezi
tiek minéts telpas trukums esoSaja pils€tas apbiives struktiira. Balstoties uz Rigas ilgtsp&jas attistibas
strat€giju, Rigas pilsétas apdzivojama telpiska struktiiru veido tris dalas:

61 Niderlandes Transporta politikas analizes institlts, Fakti par ritenbrauk3anu: jaunas atzinas. Pieejams:
https://english.kimnet.nl/binaries/kimnet-english/documents/publications/2020/11/03/cycling-facts-new-
insights/KiM+e-book+Cycling+facts-ENG.def.pdf
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Kodols;
Priekspilséta;
Periferija.

Lai ar1 katrai no $STm tematiskajam dalam, izvert€jot iesp&ju ierikot veloinfrastruktiiru, javeic detalizeta
izpte, turpmaka analize ilustre dazus ielas telpas dizaina principus, kas dod iespgju atrast telpu jaunai
veloinfrastruktiirai esosaja apbiive.

Ielu Kklasifikacija. Tikla attistiba ir jaievero ielu klasifikacija un satiksmes intensitate (B un C kategorijas
ielam velosatiksme ir jaorganizg arpus brauktuves, D un E kategorijas ielas velosatiksmi organizgé kopgja
satiksmg). Ka ar1, magistralos un vietgjas nozimes velocelus, balstoties uz ielu kvalifikaciju un satiksmes
intensitati, organizeét atdalita velosatiksmg, bet pamattiklu un rekreacijas marSrutus organizét kopgja
velosatiksme ar pargjiem celu satiksmes dalibniekiem.

Velosatiksmes infrastruktiiras tikla turpmakaja planosana lielaka uzmaniba javelta E un D kategoriju ielam,
kur iesp€jams organizet velosatiksmi ar minimalu kapitalu parbuvi — atjaunojot ielu segumus, veicot lokalas
parbuves kritiskajos punktos un, ar satiksmes organizacijas lidzekliem, uzlabojot satiksmes dro$ibu
mazaizsargatajiem satiksmes dalibniekiem, t.sk., atruma ierobezojumiem, cela apzZim&umiem. Bitiska
nozime ir ari magistralo velocelu tikla turpmaka attistiba.

Tikla izveidg ir jaievero ielu klasifikacija un satiksmes intensitate:

B un C kategoriju ielas velosatiksme ir jaorganizg arpus brauktuves nodalitas kustibu zonas, t.i., no
autosatiksmes nodaliti veloceli, velojoslas, vai vietgjas brauktuves, kas atbilst E kategorijas ielas
raksturam. Planojot veloinfrastruktiru B kategoriju ielu tras€juma, var bit izvert€jama iespeja
velocelus virzit pa paralélam ielam vai gar paralelu dzelzcelu, ja netiek ietekméts velocelu tieSuma
aspekts;

D un E kategorijas ielas, kur autosatiksmes faktiskais atrums neparsniedz 30 km/h, bet
autosatiksmes intensitate ir mazaka par 5000 transportlidzekliem diena, velosatiksmi jaorganize
kopéja satiksmé uz brauktuves. Sis kategorijas ielas ir vietgjas satiksmes ielas, kur nav nepiecieama
speciala veloinfrastruktiiras ierikosana, ja tiek nodroSinata ielas raksturam atbilstosa infrastrukttra
un atruma reZima visparéja ievéroSana. Magistralajos velo savienojumos iesp&jams veidot ari
nodalttu veloinfrastruktiru no pargjiem satiksmes dalibniekiem, tai skaita gaj€jiej vai velo ielu.

Lai nodrosinatu iesp€jami lielaku velosatiksmes tikla pieejamibu, marSruti javirza caur blivi apdzivotam
apkaimém, ka arT ir janodroSina tikla nepartrauktiba. Tikla attistibu var iedalit divas grupas: RVC un pilsétas
kopégjais tikls.

Par pamatu Rigas Pilsétas tiklam ir nemti sekojosi aspekti — (1) 2015. gada Velokoncepcijas
veloinfrastruktiiras tikls RVC teritorijai un ta magistralajiem ievadiem; (2) Transporta attistibas tematiska
planojuma veloinfrastruktiiras tikls; (3) apstiprinasanas stadija eso$a jauna Rigas teritorijas planojuma ielu
kategorijas (B, C, D); (4) izstrades stadija esosa Rail Baltica lokalplanojuma izstradatais veloinfrastruktiiras
tikls; (5) Skanstes apkaimes teritorijas lokalplanojums®; (6) Lokalplanojums Zakusalas ziemelu dalas
teritorijai®®; (7) Lokalplanojums teritorijai Zakusala, Riga®; (8) Danijas satiksmes Ministrijas velo celu tikla
planojums Rigai®; ka arT sakotng&ja Rigas valstspilsétas paSvaldibas pieteikuma ANM izveides ietvaros

62 RDPAD, Skanstes apkaimes teritorijas lokalplanojums, 2017. Pieejams: https://www.rdpad.lv/wp-
content/uploads/2017/13/08_pielikums_Transporta_infrastruktura_ML.pdf
63 SIA “Biznesa Centrs Zakusala” un RDAPD, Lokalplanojums Zakusalas ziemelu dalas teritorijai , 2017. Pieejams:
https://www.rdpad.lv/wp-content/uploads/2017/11/02/Paskaidrojuma_raksts.pdf
64 SIA “Merks” un RDPAD, Lokalplanojums teritorijai Zakusald, Riga, 2018. Pieejams: file:///C:/Users/LV-
23/AppData/Local/Temp/Rar$DIa11380.48700/09 Paskaidrojuma_raksts.pdf
85 Rigas domes un Danijas Satiksmes ministrijas kopprojekts Velo celu tikla plans Rigas pilsétai, 2003. Pieejams:
http://divritenis.lv/box/files/aggregatedplane.pdf
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noteiktais magistralo un savienojoSo velocelu tikls. Tacu tiek izvirzits, ka visas ielas ir jabut drosi
parvietoties ar velosipedu, tadel velamais velosatiksmes infrastruktiiras tikls var parsniegt koncepcija
noteikto, turklat pat vietgjas nozimes ielas bez nodalitas infrastruktiiras ritenbrauc&jiem jaspgj drosi
piedalities kopgja satiksme.

Tikla sadaltijums gan RVC, gan kopgja tikla ir sekojoss:

Magistralie veloceli — Pierigas un Rigas periférijas galvenie, tieSie, atrie un &rtie savienojumi ar
pilsétas centru, ka art svarigakie lokveida savienojumi starp apkaimém;

Vietéjas nozimes veloceli — galveno savienojumu un velocelu tikls, kas pilséta veido 300-500 m
rezgi, tie atrodas B, C un D kategoriju ielas;

Pamattikls — visas pargjas Rigas ielas (E kategorija), kuram biitu jabut dro$am braukSanai ar
velosip€du pa brauktuvi;

Rekreacijas veloceli — marsruti rekreacijai caur pils€tas zalajam teritorijam, pieméram, caur
parkiem, gar tidenstilpném.

KOPEJAIS TIKLS

Ricibas plana Rigas Metropoles areala attistibai ka viens no svarigiem virzieniem ir regionalu velocelu un
Rigas / Pierigas savienojumu planoSana un integréSana jau esos$ajos velomarSrutos. Tas nozime, ka
savienojosie magistralie celi ir javeido ar Pierigas ievadiem — Jarmala, Carnikava, Marupe, Dreilini, utt.

RIGAS VESTURISKAIS CENTRS

Rigas ilgtsp&jigas attistibas stratégijas Iidz 2030. gadam 141. punkta ir paredzgts, ka transporta zona, kas
ietver RVC un ta AZ dzelzcela zonu, prioritate ir gaj&u un velobraucgju satiksme. Rigas centralaja dala pec
iesp€jas jaierobezo autotransporta novietoSana un satiksme, dodot prieksroku velosipg&diem un tramvajiem.

Transportlidzeklu iebrauksanas 1paSa rezima zona ,,Rigas vesturiskais centrs” ir transporta zona, kas ietver
Rigas vesturiska centra dzelzcela zonu. Prioritate taja ir gaj&u un velobraucgju satiksme. Nakotne tiek
palielinats sabiedriska transporta joslu skaits, samazinats autostavvietu skaits ielu sarkano lmiju robezas, ka
arT pie sabiedriskajiem objektiem. Nakotn€ iespgjama iebraukSanas maksas noteik$ana. Izvertgjama butiska
sabiedriska transporta shémas reorganizacija, tai skaita tramvaja Iiniju tra$u izmainas.*

6 Rigas Dome, Rigas ilgtspéjigas attistibas stratégija lidz 2030. Gadam, 2014. Pieejams: https://www.rdpad.lv/wp-
content/uploads/2014/11/STRATEGIJA_WEB.pdf
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5.1.3. VELOCELI GAR DZELZCELU

Lai veicinatu diskusiju par iespgjamo velocelu trasgjumu gar dzelzcelu, koncepcijas ietvaros notika
konsultacijas ar atseviskam apkaimju biedribam, NVO, ka ar1 tika uzsaktas sarunas ar Latvijas dzelzcelu
(LDz). Ka rezultata tika ieskicéts iesp&jamais velo tras€jumus gar sliezu celiem Rigas pilsétas ietvaros, to
var redzet att€la Nr. 33. Tika ieziméti sekojosi potencialie velo trasgjumi: Brasa—Mangali; Brasa - Jugla;
Ziemelblazma — Vecaki; Pardaugavas virzieni gar dzelzcelu, t.sk., Iidz Turibas stacijai, Iidz Bolderajai un
11dz Imantai; Vagonu parks — Gaismas stacija, ka arT tika ieskiceti divi iesp&jamie marsruti veco sliezu celu
vieta, t.i. TEC-1-Sporta akadémija un Babelitis—Kudras baze—Bukulti.

Velo trasgjuma planojuma integréti aktualie Rail Baltica lokalplanojuma ieklautie velo risinajumi, Rigas
teritorialaja planojuma ieklautie perspektivie velo satiksmes risinajumi, esoSie cilveku parvietoSanas
paradumi (iemitie parvietoSanas celi gar sliedém), ka ar1 ekspertu redzgjums par vélamajiem marSrutiem.
Jaatzimg, ka veloinfrastruktiira gar dzelzcelu $aja planojuma ir risinams ka divvirzienu velocels, kas atkariba
no situacijas atrodas dzelzcela nodalijuma josla vai uz dzelzcelam piegulos$as pasvaldibas zemes. Situacijas,
kad atseviska divvirziena velocela izblivei vietas nepietiek, ir izskatami varianti, kur velo cels tiek novirzits
uz paralélam ielam ar zemo auto intensitati.

Tikmeér LDz norada, ka gaj€ju un veloinfrastruktiiras izbiiveSana gar dzelzcelu (dzelzcela infrastruktiiras
zemes nodalfjuma josla) ir atbalstama pie nosacijuma, ka tiek izpilditi vairaki priekSnosacijumi. Attiecigi,
zemes izmanto$anai jabiit racionalai un ilgtsp&jigai, ta pielaujama tikai gadijumos, kad tas nerada skerSlus
dzelzcela infrastruktiiras attistibai un draudus satiksmes vai cilvéku droSibai (nevar tikt ierobezota dzelzcela
redzamiba). No praktiskas puses, vietas, kur velosatiksmes infrastruktira tiek ieprojekteta dzelzcela zemes
nodalfjuma josla, ta janorobezo no sliezu celu puses, tikmér velosatiksmes infrastruktira skérsojuma ar
publiskas lietoSanas dzelzcela infrastrukttiru japrojekte divos Iimenos vai arT uz eso$am gajéju parejam vai
dzelzcela parbrauktuvém. Tapat, ja projektam paredzgtaja zona tiks atrasti LDz inZeniertikli, atbildigajai
pusei (buvprojekta pasititdjiem) par saviem lidzekliem japaredz to parcelSana un pasargasana, lai
nodroSinatu inZeniertiklu aizsargjoslu drosibu. Janem véra, ka dzelzcela iecirknis nakotn@ tiks aprikots ar 25
kV mainstravas elektrifikaciju ar augstakam drosibas prasibam. Visbeidzot, katrs posms jaskata individuali
un cie$a kontaktd ar LDz, lai izprastu esoSo situaciju un iesp&jas. Situacijas, kur velo cel$ tiek buivets
nodalijuma josla, pils€tai jauznemas attieciga posma uzturé$anas un apsaimniekosanas darbi un izmaksas.
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ATTELS 33: POTENCIALIE VELO TRASEJUMI GAR DZELZCELU

Lai sekm&tu velo celu attistibu gar dzelzcelu, pilsétai ir javeic sekojoSas aktivitates:

o Turpinat aktivu dialogu ar LDz par iesp&jam izmantot sliezu celiem piegulosu teritoriju, lai taja
izblivetu drosu (apgaismotu un nodalitu) gaj€ju un veloinfrastruktiiru — $1s iesp&jas jaizskata gan
Rail Baltica, gan esoso sliezu celu ietvara;
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Veikt apsekoSanu un prieksizp€ti posmos, kas noraditi kartg, lai iezZim&tu teritorijas, kur velocel$
buvgjams dzelzcela nodalijuma josla un kur uz pasvaldibas zemes;

Veikt projektéSanas darbus, nemot véra prieksizpete identific€tos posmus un projektesanas procesa
iesaistot LDz, t.sk., saskanojot tos ar LDz planotajiem projektiem, kas saistiti ar dzelzcela droSibas
uzlaboSanu, pieméram, nozogojuma izvietoSanu dzelzcela nodalijuma josla (balstoties uz LDz
sniegto informaciju nozogojuma projektéSana saksies 2022. gada marta);

Paraleli veikt apsekosanu neoficialas dzelzcela skersoSanas vietas, lai pec iespgjas rastu risinajumus
drosu skeérsojumu izveidei, kas ieklaujas iedzivotaju, t.sk., velobraucgju parvietoSanas paradumos.
Tapat, turpmako dzelzcela Skérsojumu izbtive un parbiive japaredz tada, lai tos vienlidz &rti varétu
Skersot arT ar kravas velosipe€du un bérnu ratiem.

Veloinfrastruktiira gar dzelzcelu japaredz ka risindgjums magistralo savienojumu izveidei starp
apkaim&m un Pierigas ievadiem, kas jau Sobrid savienots ar dzelzcelu, jo velo cel§ gar dzelzcelu
ilgtermina varétu nodrosSinat augstaku dro§ibas I[imeni un mazina nopietno cela satiksmes
negadijumu skaitu $ajos posmos;

Veloinfrastruktiira gar dzelzcelu jauztver ka papildinajums dzelzcela sniegtajiem pakalpojumiem,
proti, paralélo velocelu izveide lauj cilvékiem celu no majam lidz stacijai vai no stacijas lidz
galamérkim merot ar velosip&du, veicinot arT gaj&ju mobilitati un pieprasijumu péc dzelzcela
sniegtajiem pakalpojumiem. Tapat, paral€lie velo celi lauj viegli pars€sties no velo uz vilcienu,
pieméram, sliktu laikapstaklu gadijuma, ka arT var kalpot ka piebraucamie celi dzelzcela apkopes
transportam, pie nosacijuma, ka velo cela izbiivé ir nemts veéra $ada transporta iesp&jamais
noslogojums.

5.1.4. VELONOVIETNU TIKLA UZLABOSANA

Riga paslaik ir aptuveni 600 velonovietnu publiskas vietdas®’, kas ir salidzino$i maz skaits, tade| ir
nepiecieSams veicinat velonovietnu attistibu un tikla paplasinasanu, ka art veicinat drosu velonovietnu
uzstadiSanu.

Ir nepieciesams izstradat vienotu velonovietnu dizainu, lai tas veiksmigi ieklaujas kop€ja pilsétas arhitektiira,
ka ar1 vieglak ir pamanamas un atpazistamas. Lai nodrosSinatu atpazistamibu, velonovietn€m jabut labi
apgaismotam, ka arT mark&tam. Papildu velonovietnu dizainam un izmantotajiem materialiem, nepiecieSams
izstradat vadlinijas novietnu izvietojumam, nodrosinot, ka tas ir &rti lietojamas un viegli sasniedzamas.
Velonovietne ir jaizvieto ta, lai velosipedisti vargtu turpinat kustibu uz galamerki pec tam, kad ir novietojusi
velosipedus. Lai veicinatu to, ka pasvaldibas, veidojot veloinfrastruktiiru, uzstada tikai drosas konstrukcijas
velonovietnes, par vadliniju pamatu var nemt, pieméram, Latvijas Ritenbraucgju apvienibas (LATRIT)
izstradato dokumentu Latvijas pa§valdibam "Vadlinijas velo novietnu izvieto$anai".®® Saja dokumenta ir
izklastitas pamata lietas, kas ir janem vera ierikojot velonovietnes pilséta, ieskaitot tehniskas prasibas,
izvietojuma shémas, dazadus praktiskus piemérus.

Talak tiks izvertets un ieteikts, kadas velonovietnes ir nepiecieSams izvietot pilséta un kadi varétu bt
risinajumi velonovietném daudzdzivoklu namu pagalmos, balstoties uz Tstermina un ilgtermina velosipeda
novietosanu.

67 Baltijas Vides Forums un Latvijas Ritenbraucéju apvieniba , Velosatiksmes ricibas plans Rigai, 2020. Pieejams:
https://www.euki.de/wp-content/uploads/2021/08/Cycling_Strategy LV_Riga.pdf
%8 |atvijas Ritenbraucéju apvieniba , “Vadlinijas velosipédu novietnu izveido3anai”. Pieejams:
http://www.divritenis.lv/box/files/91347573vadlnijasvelosipdunovietuizveidoanai.pdf
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ISTERMINA VELONOVIETNES

Istermina uzglabasanai tick izmantoti velo stativi, kas jaizvieto pec iesp&jas tuvak galaméerkim (ne talak ka
15m). Tomer ir janodrosina, lai velo stativi un ritenbraucgji, kas ir apstajusies, lai novietotu savu velosipgdu,
nerada SkérSlus gajejiem, ka ari ir drosa attadluma no autosatiksmes, tad€] viens no optimalakajiem
risinagjumiem ir velonovietnes un stativus izvietot uz brauktuves, izmantojot autostavvietu vietu.
Velonovietnei jabit viegli pamanamai no liela attaluma. Redzamibu atrisinas koSas krasas konstrukcija vai
ar1 ko$s mark&jums uz zemes.

Starptautiski plasi ir atzits, ka visatbilstosakie §Tm prasibam ir dazada dizaina apgriezta U burta veida velo
stativi.’ Stativam ir jaspgj atbalstit velosipeda rami, lai tas neapgazas, tapat tie lauj pieslegt gan velosipeda
rami, gan riteni. Vieta tiek efektivi izmantota, ja katra stativa pusg ir vieta vienam velosipédam.

ATTELS 34: PIEMERS U BURTA VEIDA ATTELS 35: PIEMERS NEDROSAI
VELOSTATIVAM, LATRIT VELONOVIETNEIL LV PORTALS

Nemot vera, ka Tstermina velostativi tiek ierikoti publiskas vietas, ir nepiecieSams izstradat vienotu
velonovietnu dizainu, lai tas veiksmigi ieklaujas kop€ja pils€tas arhitektiira, ka arT ir vieglak pamanamas un
atpazistamas. Piem&ram, 2018. gada Vankiiveras pasvaldiba, Kanada, izsludinaja vienota velostativu dizaina
konkursu, kur jebkur§ vargja iesniegt velostativu dizainu. Gala rezultata, gan Zirija, gan pils€tas iedzivotaji
par uzvarétajiem izvelgjas Cetrus dizainus, kas tika pievienoti pilsétas ielu ainavu detalu kataloga un tika
uzstaditi vietas, kur nepiecieSami jauni stativi’’. Ari Riga ir iesp&jams organizét konkursu, kura rezultata
tiktu izveidoti funkcionali un vizuali saistosi velostativi, kurus vélak var ierikot visa pilséta, vienota dizaina.

Ar1 Latvijas Pasts kops 2017. gada pie savam pasta nodalam ieriko vienota dizaina velonovietnes, kas
veidotas balstoties uz ritenbrauksanas ekspertu rekomendacijam un konsultgjoties ar Latvijas Ritenbraucgju
apvienibu.”! Velonovietnes Elizabetes iela, Riga tika uzstaditas uz brauktuves, tada veida nesamazinot
gajeju telpu uz ietves, kas arT biitu piemérots risinajums velonovietném pilsetas centra.

8 |atvijas  Ritenbraucéju  apvieniba, “Vadlinijas  velosipédu novietnu izveidosanai”.  Pieejams:

http://www.divritenis.lv/box/files/91347573vadInijasvelosipdunovietuizveidoanai.pdf

70 Vankiveras pasvaldiba, Velo stativu dizaina konkurss. Pieejams: https://vancouver.ca/streets-transportation/bike-
rack-design-contest.aspx

71 Latvijas Pasts, "Veidojot klientiem draudzigu vidi, Latvijas Pasts pie pasta nodalam sak izvietot ipa$a dizaina
velonovietnes.”. Pieejams: https://www.pasts.lv/lv/zinas/4025-veidojot-klientiem-draudzigu-vidi-latvijas-pasts-pie-
pasta-nodalam-sak-izvietot-ipasa-dizaina-velonovietnes
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ILGTERMINA VELONOVIETNES

Veiksmigai velosatiksmes integréSanai kopgja transporta tikla ir nepiecieSams izvietot velonovietnes
dazados mobilitates punktos. Sajos punktos velosip&di bieZi vien tiek novietoti uz ilgaku laiku, tade] vélams
izmantot velo nojumes, kas pasargatu velosip&dus no nelabveéligiem laikapstakliem un ilgstosas argja klimata
ietekmes, ka ar1 no vandalisma un zadzibam (ierikojot videonovero$anas kameras un citus drosibas
risinajumus). Vilciena stacijas var ierikot 2 limenu velonovietnes, ka visbiezak tiek darits, piem&ram, Danija
un Niderlande — tas ir &rti lietojamas un ietaupa vietu. Lielakajas stacijas var veidot velonovietnes ar
piekluves karti un ap tam ierikot videonovéroSanas kameras. DroSas velonovietnes ir nepiecieSams izveidot
pie visam izglitibas iestadem.

Velonovietnu trikums ir Ipasi aktuals Rigas apkaimé&s, kur daudzdzivoklu namu iedzivotajiem visbiezak nav
pieejami drosi pagalmi vai telpas velosipéda glabaSanai. Negrtibas, kas saistitas ar velosipeda neSanu uz
augstakiem staviem vai no pagraba telpam, var atturét cilvékus no ritenbrauksanas. Tapat nedrosiba, kas
saistita ar velosipeéda novietoSanu un glabasanu var atturét iedzivotajus no kvalitativa velosipéda iegades.

Velonovietnei majokli jaatbild sekojoSiem nosacTjumiem’:

Drosiba — v€lamais risinajums ir individualas slédzamas kabines péc individualu autotransporta
garazau principa. Ja tadas nav iesp&jams izvietot, tad japaredz sledzama telpa vai slégta tipa velo
nojume, kuras atslégas pieejamas viena daudzdzivoklu majokla vai vienas kapnu telpas sekcijas
iedzivotajiem. Nojumes konstruktivajam risinagjumam jabiit stabilam un noturigam pret
mehaniskiem bojajumiem. Neraugoties uz to, ka nojumei ir sleédzamas durvis, ta butu jabtive vietas,
kur ir laba parredzamiba, apgaismojums tums$ajas diennakts stundas un ideala gadijuma art
videonovérosana;

Nokri$ni — velosip€diem jabiit pasargatiem no atmosferas nokriSniem;

Ertums — velonovietnei vélams biit ielas Iiment, lai izvairitos no velosipgda nesanas pa kapném. Ka
ari tas japaredz p&c iesp&jas tuvak majas ieejas durvim.

Ja esoSajos daudzdzivoklu majoklos nav iesp€jams ieglt atsevisku slédzamu telpu velonovietnei, tad
jaizbiive tam speciali paredzgta biive:

Sledzama biive €kas pagalma, ja pagalms ir valgjs;
Neslédzama biive €kas pagalma, ja pagalms slédzams;
Ja pagalma nav iesp&jams, tad sledzama biuive iclas telpa.

Veidojot velonovietnes, ieteicams nodrosinat 2 velonovietnes katram no daudzdzivoklu nama dzivokliem,
ka arT pietickami daudz vietas piederumu un pickabju uzglabasanai. Mehanisku pacelSanas iericu
uzstadiSana, kas ietaupa vietu, novietojot velosipedus vertikala stavvieta vai vairakos [imenos, var palidzet
efektivak izmantot pieejamo vietu.

Pagvaldibai biitu japieskir lidzfinansgjums velonovietnu izbivei daudzdzivoklu namu pagalmos. Sadu
atbalsta instrumentu izmanto ar citas Latvijas paSvaldibas. Piem&ram, Valmieras pilsétas pasvaldibas
saistosajos noteikumos tiek paredzetas atbalsta iesp€jas arT velonovietnu izbiivei. Lidzfinans€juma apjoms
projektiem pieejams 1idz 50% no projekta kop&jam attiecinamajam izmaksam, bet ne vairak ka 20 000
EUR. 7 Liepajas paSvaldiba piedava Iidzfinansgjuma programmu daudzdzivoklu namu pagalmu
labiekartoSanai. Velosipgédu novietnu jaunbiivei, rekonstrukcijai vai renovacijai var tikt pieskirts
finans€jums 65% apméra no attiecinamajam izmaksam.

72 SIA Toma Kokina Birojs, Rigas pilsétas un tas apkaimju Veloattistibas koncepcijas papildind$ana un parstradasana
par velojoslu ievieSanu Rigas vésturiska centra ielas

73 Valmieras zinas , “Valmieras pa$valdiba sniedz atbalstu velonovietnu un rotalu laukumu izveidei”, 2021. Pieejams:
https://www.valmieraszinas.lv/valmieras-pasvaldiba-sniedz-atbalstu-velonovietnu-un-rotalu-laukumu-izveidei/
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Paslaik Riga tiek izvertets iekSpagalmu labiekartosanas atbalsts saisto$o noteikumu Nr. 22 “Par pasvaldibas
palidzibu bistamibas nov&rSanai un energoefektivitates uzlabosanas pasakumu veikSanai dzivojamas majas
Riga” grozijumu ietvaros, kur velonovietnu ierikosana tiek noteikta ka viena no atbalstamajam darbibam.
Atbildiga iestade par atbalsta TstenoSanu biitu Rigas Domes IpaSuma Departaments un Teritorijas
labiekartoSanas parvalde. Ka papildus iespg&amais instruments velonovietnu attistibas veicinasanai
izvertéjams Rigas pilsétas lidzdalibas budZeta projektu ideju TstenoSanas konkurss. ™

Lai attistitu Tstermina un ilgtermina velonovietnu attistibu pilséta, pilsétai ir javeic sekojosas aktivitates:

Jaizstrada vienots dizains drosiem velostativiem publiska telpa;

JanodroS$ina un jauzrauga, ka velonovietnes tiek izvietotas pie galveniem galvenajiem galamerkiem
(skolam, tirdzniecibas centriem, mobilitates punktiem, piemé&ram, vilciena stacijam, sabiedriska
transporta pieturam, un citiem punktiem);

Jaizbuve elektrovelosipédu uzlades punkti autostavparkos, velostavparkos un citos publiski
pieejamos objektos;

Jaizvieto videonoverosanas kameras pie eso$ajam un jaunizveidotajam velonovietném;

Jaievies lidzfinans€juma programma iekSpagalmu labiekartosanai, kuras ietvaros lidzfinansg vismaz
50% no kopgjam labiekartoSanas izmaksam un kuras ietvaros tiek uzstaditas drosas velonovietnes.

5.1.5. VELOSKAITITAJU UZSTADISANA

Riga nav pastavigas velosatiksmes uzskaites sist€mas, jebkadi S§T briza dati par velosatiksmi, kas tiek
atspoguloti dazados planosanas dokumentos, tiek iegiiti no aptaujam, kas nereti ir neprecizas, nav lidz galam
reprezentativas un nav sp&jigas pilniba atspogulot patieso situaciju uz celiem, vai arT no manualas velo
skaiti§anas noteiktas vietas un diennakts laikos, kuras primari veic brivpratigie.

Manuala velosatiksmes uzskaites sisteéma ir kopuma noderigs, tacu neefektivs risinajums, jo balstas uz
manualu cilvéku darbu un aiznem daudz laika, ka arT rezultati var biit neprecizi. Tapat, lai spetu izanalizet
velosatiksmes intensitati dazadas atSkirigos laika periodos vai vietas, ir nepiecieSama liela cilveékresursu
iesaiste, vai ar1 ilgs izp&tes periods. 2020. gada IE.LA InZenieri veica Velosipedu satiksmes plismu uzskaites
und datu analizes metodiku, kuras pasititajs bija biedriba Baltijas Vides Forums. Metodikas ietvaros tika
apskatitas dazadi velosatiksmes skaitiSanas risinajumi, balstoties uz arzemju pieredzi, ka art tika apskatiti
dazadi monitoringi Riga. Rezultata, tika secinats, ka ka piemerotaka datu iegiSanas metode ir automatiska
video uznemsSana un analize. Ta dod iesp€ju &rti uzskaitit visu satiksmé iesaistito dalibnieku pliismas,
virzienus krustojumos, parvieto$§anas marSrutus un citas parvietosanas detalas. Video analitikas metodi
iesp&jams kombinét kopa ar video noveérosanu pilséta, krustojumu reguléSanu un sabiedribas inform&Sanu.
Citas apskatitas metodes nesniedz tik plasu parvietoSanas spektru. Riga jebkura sist€éma ir jasak veidot no
pamatiem. Pirms mingtas sistémas ievieSanas projektu ietvaros makro Iimeni intensitates visizdevigak
uzskaitit manuali ar manualu video datu analizi. Paral€li datu uzskaites sisteémas izveidei nepiecieSsams
apkopot ieprieks ieglitos datus un padarit tos publiski pieejamus, lai uzlabotu komunikaciju ar sabiedribu un
nozares specialistiem biitu pieejami kvalitativi dati.”

74 Ridzinieku iesaistes programma pilsétas attistibai — [idzdalibas budZets. Pieejams: https://balso.riga.lv/
7> Baltijas Vides Forums, “Velosipédu satiksmes plismu uzskaites un datu analizes metodika”, 2020. Pieejams:
https://www.bef.lv/wp-content/uploads/2020/03/Velosipedu_satiksmes_datu_metodika 2018 IELA.pdf
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Kas tiek skaitits? O‘tO K R"‘O{‘O ﬂé){_o

Tikai Tikai Gajeji un velosipedisti,  Gajeji un velosipédisti,

Tehnologija e ioqipedisti gajeji kombinéti atdaliti lzmaksas
. Indukcijas cilpas 1 [ J © €€
ligtermina
A Magnetometrs 2 (@] €-€€
Spiediena sensori (o) (@) (@) (@) €€
Mikrovilnu sensori @) (@] (@) £-€€
Seismiskie sensori (@) O (@) €€
Automatizéta video
Laika periods? | umemsana O O o o €-€¢€
Infrasarkanie sensori
(aktivie, pasivie) O L] ® © €-€¢
Preimatiskas caurules® @ © €-€€
Multi - tehnologijas ( ] o €E€-€€€
v Manuala video
uznemsiana O O O O €-€€€
Istermina Manuali novérojumi @ Y Y ® €-€ces

© norada, kura tehnologija ir iespéjama.
® norada lidz3inéjo pieredzi.
© norada lidz3inéjo pieredzi, bet ir jakombineé ar citam tehnologijam, lai izdalitu atseviSki gajéjus no velosipédistiem.
€, €€, € €€ norada relativas izmaksas par datu punktiem.
1 parasti nepiecielama pardomata cilpu konfiguracija, kura mehanisko transporta fidzeklu joslas ir atdalitas, ipadi ielas,
kuras automadinu satiksme tiek dalita ar velosipédistiem.
2 jlgtermina risinajumi ir pieméroti asfalta vai betona segumiem; istermina risinajumi ir pieméroti dabas virsmas takam bez seguma.
3 nepiecieSama specifiska uzstadiSanas konfiguracija, lai novérstu automadinu skaitidanu galvenajas satiksmes joslas
vai gajeju skaitidanu uz ietvem.

4 der istermina skaitidanai, bet ilgtermina skaitiSanai izmaksas ir parmérigas.

ATTELS 36: VELO SKAITITAJU SKAITISANAS METOZU SALIDZINAJUMS, BALTIJAS VIDES
FORUMS

VELOSKAITITAJI | Pirmais pastavigais gajéju un velosipédu skaititajs Riga uzstadits jaunizveidotaja
mobilitates punkta pie Brivibas gatves un G.Zemgala gatves krustojuma.’® Tomér velosatiksmes plismu
uzskaiti biitu nepiecieSams veikt lidzvertiga apjoma ka autotransporta plismu uzskaiti, ka arT ikdienas
lietotaju pliismu uzskaite javeic rita un vakara maksimumstundas.

Balstoties uz petijumu “Velosipedu satiksmes plismu uzskaites un datu analizes metodika”, kas veikts
INTERREG projekta ,,Ilgtsp&jiga mobilitate pilsétas un ikdienas parvietosanas Baltijas jiras regiona pilsétas”
(SUMBA)” ietvaros’’, lai fiksétu velobraucgju plismas Riga, nepiecieSams iegiit datus vismaz 100 lidz 120
punktos, kas novietoti svarigakajos satiksmes pliismu mezglos. Veidojot transporta plismu noteikSanas
punktu tiklu, racionalak ir iegtit datus no krustojumiem, kur datu apjoms un veértigums ir ieveérojami lielaks,
ka taisnos ielu posmos iegitais. Uzskaites punktu siste€mas izveidi nepiecieSams sakt ar centra ienakoSajam
ielam un satiksmes parvadiem.

Ka jau tika minéts ieprieks, optimals datu ieguves veids ir videoanalitika, ko ir iespgams veikt ka
automatiz€tu video uzpemsSanu un analizi, izmantojot jau eso$as noveroSanas kameras un papildinot ar
stacionaram. Velosip&distu paradumu raksturosanai ieteicams fikset ne tikai kop&jo pliismu, bet ar1 dazadas

76 VEFRESH, Atklats pirmais mobilitates punkts Latvija”, 2020, Pieejams: https://www.vefresh.com/jaunumi/atklats-
pirmais-mobilitates-punkts-latvija
77 Baltijas Vides Forums, “Velosipédu satiksmes plismu uzskaites un datu analizes metodika”, 2020. Pieejams:
https://www.bef.lv/wp-content/uploads/2020/03/Velosipedu_satiksmes_datu_metodika_2018 |ELA.pdf
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detalas, kas lautu precizak noteikt infrastruktiiras lietotaju grupas. legttos datus talak var izmantot
infrastruktiiras planosana un mérku definé$ana / rezultatu noteikSana.

Piem@ram, Latvijas uznémums KleinTech Services piedava video analizes risinajumu 4SmartStreets, kas
nodrosina nekustigu un kustigu objektu identific€Sanu un uzskaiti. Pasiititaja kameras tiek papildinatas ar
4SmartStreets analitikas moduli. Lietotajam ir iespgjams sanemt detaliz€tu informaciju par atpazito objektu
— skaitu, virzienu, atrumu, kategorijam.” Izmaksas viena skaitiSanas punkta tiek 1&stas aptuveni 500 EUR
ménes1. Uznémuma piedavatais veloskaititajs Ogre bija Latvija pirmais velopliismas skaititajs ar tablo.

Hl
P

1
\

2

ATTELS 37: VELOSATIKSMES PLUSMU SKAITITAJI AR TABLO, KLEINTECH

GPS DATU IZMANTOSANA | Jaunaka tehnologija liela apméra velobrauk3anas datu iegvei ir viedtalrunu
un citu ieri¢u GPS datu izmanto$ana.” Liela datu apjoma un augstas iz8kirtsp&jas dé| fitnesa lietotnes,
pieméram, Strava, arvien biezak tiek izmantotas, lai kartetu velobraucgju skaitu un paradumus.®® Tirga
pieejamas arT lietotnes, kas paredzetas velobraukSanas datu iegiiSanai paSvaldibu vajadzibam, piem&ram:

e Bike Citizens®!

Lietotne ietver noderigus rikus velosipédistiem, pieméram, marSrutu planoSanu, ka ar7 interaktivu spéli,
kas motive lietotajus biezak parvietoties ar velosip&du un registrét braucienus aplikacija. Uzkratos datus
pasvaldiba var izmantot velo satiksmes analizei un karté$anai.

ATTELS 38: NO GPS DATIEM IEGUTA VELOSATIKSMES AKTIVITATES KARTE, BIKE CITIZENS

e Strava Metro®

78 “No video lidz vértigiem datiem”, Pieejams: https://www.4smartstreets.com/pakalpojumi

79 European Cyclists Federation, “Cycling counting”. Pieejams: https://ecf.com/cycling-data/cycling_counting

80 Nelson et al., “Generalized model for mapping bicycle ridership with crowdsourced data”, 2021. Pieejams:
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0968090X21000176

81 “How to get more people on bikes?”. Pieejams: https://www.bikecitizens.net/bike-citizens-mobile-solutions/
82 “Better cities for cyclists and pedestrians”. Pieejams: https://metro.strava.com/
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Metro apkopo, anonimizé€ un kontekstualizé fitnesa lietotné Strava pieejamos datus, lai palidz&tu
pasvaldibam identificét velobraucgju vajadzibas un nepiecieSamos uzlabojumus.

Pielikums C ilustré ieteicamo veloskaititaju izvietojumu. Uzskaites punktu sistémas izveidi nepiecieSams
sakt ar centra ienakoSajam ielam un satiksmes parvadiem — Vansu tilts, Akmens tilts, Salu tilts, Lacplesa
iela, Zemitanu tilts, Gaisa tilts, A. Deglava iela, Brasas tilts, Duntes iela, Ganibu dambis, Krasta iela,
Maskavas iela.®?

Lai uzlabotu velosatiksmes infrastrukttiras planosSanu ar veloskaititaju palidzibu, pilsétai ir javeic sekojoSas
aktivitates:

Ieteicams izstradat transporta plismu izpétes metodologiju, nosakot transporta plismu izpétes
kartibu Riga;

Javeic publisks iepirkums fiks€tu veloskaititaju uzstadiSanai pilseta;

Lidztekus uzstaditiem veloskaititajiem pilséta, izmantot GPS datus un lietotnes, kas sniedz
informaciju par velobraucgju datiem (Bike citizens, Strava).

5.1.6. PASVALDIBAS KOPLIETOSANAS VELOTIKLA IEVIESANA

Pielikuma D redzami tris galvenie velosipedu koplietoSanas servisu veidi atkariba no TpaSumtiesibam:

Privata sektora velosipédu koplietosanas serviss;
Pasvaldibas velosip&du koplietosanas serviss;
Velosipédu koplietosanas serviss, kas darbojas, izmantojot publiska un privata sektora partneribu.

Sekmigi velosip&€du koplietoSanas servisi Eiropa galvenokart tiek finanséti, kombingjot servisa lietoSanas
maksu un publiskos lidzeklus, ka arT ienémumus no reklamu izvietoSanas. Vacijas velosip&€du koplietoSanas
sisteémas sakotngji visbiezak tika ieviestas bez ligumiem ar pasSvaldibam. Privata sektora uznémumi iekasgja
servisa izmantoSanas maksu no pirmajam minitém, nenodroSinot bezmaksas laika periodu brauciena
sakuma. Tadgjadi lietoSanas raditaji bija ievérojami zemaki neka citas valstis. Sadarbibas veidoSana ar
pasvaldibam, nodroSinot bezmaksas nomas periodiem katra brauciena sakuma, veicinaja velosipedu
koplietoSanas servisu izmanto$anu.®

Baltijas valstis visveiksmigakais velosip&€du koplietosanas projektu ir veikusi Tartu paSvaldiba. Pilséta ir
izveidota velosipedu nomas sisteéma, kura ir 500 elektriskie riteni un 250 parastie. Lai izveidotu velosipedu
nomas sistéemu sakotng&jas investicijas bija 3 miljoni EUR, savukart gada laika velo tikla uzturésanai tiek
iztereti 700 000 EUR. Sistemu saka veidot 2017. gada beigas un tas izveide aizn@ma pusotru gadu.
Velosipédu nomas sistemu uztur pasvaldibas sabiedriska transporta uzn€mums. Nomas serviss tika ieviests
2019. gada un kops ta laika ir izveidotas vairak neka 90 stacijas un nobraukti vairak neka 6 miljoni km.
Tapat, pasvaldiba piedava iznomat ari kravas velosipedus. Sie pasakumi ir dala no Tartu ilgtsp&jigas
energétikas un klimata ricibas planiem.®

Tacu janem véra, ja pasvaldiba izlemj izmantot privata sektora velosipedu koplietosanas servisu, tad ir
jaorganize iepirkums, saskana ar Publisko iepirkumu likumu vai arT jaorganizg lidzfinans€juma konkurss.
Piem@ram, Jirmalas pasvaldiba, 2021. gada organizgja konkursu “Atbalsts ieguldijumiem uznéméejdarbibas
attistibai Jirmalas pilséta”, kura ietvaros atbalstija 50% no kop€jam projekta budzeta attiecinamajam
izmaksam. Konkursa mérkis bija pieskirt lidzfinansejumu uzpe€mgjiem inovativu un radoSu tlrisma

83 SIA IE.LA InZenieri, “Velosipédu satiksmes plismu uzskaites un datu analizes metodika”

84 “Optimising Bike Sharing in European Cities”, OBIS project, 2011, Pieejams: http://mobility-workspace.eu/wp-
content/uploads/OBIS_Handbook EN.pdf

85 Baltijas Vides forums, Labas prakses pieredze mobilitates joma. Pieejams: https://www.bef.lv/labas-prakses-
pieredze-mobilitates-joma/
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aktivitasu istenoSanai atbilsto$i Jurmalas pils€tas tiirisma attistibas ricibas plana 2018.—2022.gadam un
Jirmalas pilsétas attistibas stratégija 2010.-2030.gadam noteiktajiem mérkiem. ¢

Velosipedu koplietosana paplasina vai papildina esoSo sabiedriska transporta sist€emu, tadgjadi papildu
stimuls biitu velosipedu koplietoSanas integracija sabiedriskaja transporta — velosipe€du koplietoSana ir
ieklauta sabiedriska transporta bilete, vai ari tiek pieskirtas atlaides pasazieriem, kas ir iegadajuSies
sabiedriska transporta ménesbiletes.

Lai potenciali attistitu paSvaldibas koplietoSanas velotikla izveidoSanu, pilsétai ir javeic sekojosas
aktivitates:

Balstoties uz finans€jumu, izvertet velosipédu koplietoSanas servisu veidus un izveleties
atbilstosako;

Veikt atbilstoso publisko iepirkumu/konkursu, pieméram, “Atbalsts velosatiksmes attistibai Rigas
pilseta”, kuras ietvaros var izveleties atbalstit gan koplietosanas velosipedu servisus, gan citus ar
velosatiksmi saistitos uzn€mumus Riga;

Bezmaksas pirmo 30 miniiSu nodrosinasana koplietosanas velosip&diem pilséta.

5.2. VELOSATIKSMES PLANOSANA UN VADIBA

Velosatiksmes planosana ir dala no kompleksas pilsétas parvaldibas un planoSanas sistémas, kura
veloinfrastruktira jaskata kopa ar pilsétas telpisko struktiiru, mobilitates sist€ému, eso$ajiem un planotajiem
transporta attistibas virzieniem. lelas telpa, kas ir pamata veloinfrastruktiiras atraSanas vieta, saskaras visu
pils€tas iedzivotaju intereses. lela tipologiski ir pilsétas publiskas telpas butiskaka sastavdala. Savukart
publiska telpa pec definicijas ir sabiedribas galvena pastavéSanas un mijiedarbibas platforma.

Latvija tradicionali celu projektéSanas un biivniecibas nozar€ nav bijusi pietickama pieredze piemérotu
satiksmes organizacijas risindgjumu ievieSana mazaizsargato satiksmes dalibnieku kustibas organizéSanai.
Biitisks arT ir kvalitativi estétiskais izpildijums, kas veido publiskas telpas identitati — arhitekttiras, dizaina,
apstadijumu un labiekartojuma elementi. Nav pietickami kompleksi skatiti teritorijas attistibas un transporta
jautajumi. Lidz ar to turpmaka publiskas telpas risinajumu izstradé nepiecieSams ieviest starpdisciplinaru
pieeju satiksmes infrastruktiiras objektu planosana un realizacija.

Planojot un projektgjot ielas telpu, taja skaita veloinfrastruktiiru, nepiecieSsama sadarbiba starp dazadiem
nozares profesionaliem — transporta planotajiem, celu inzenieriem, pilsétplanotajiem, inzenierkomunikaciju
specialistiem, blivinzenieriem, ainavu arhitektiem u.c. ar satiksmes nozari saistitiem specialistiem. Biitiski
planoSanas procesa iesaistit arT ikdienas ritenbrauc€ju un nevalstisko organizaciju pieredzi.

Rigas pilsétas velotransporta attistibas koncepcijas izstradg tika iesaistita Latvijas ritenbraucgju apvieniba
un biedriba Pilséta Cilvekiem, ka arT parstavji no RDSD un RDPAD. Darba gaita tika apspriesti piedavatie
tehniskie risingjumi un koordin€tas kop€jas darbibas risinajumu apsprieSanai un saskanoSanai ar
iesaistitajiem nozares profesionaliem, valsts un pasvaldibas institiicijam.

Kompleksai pilsétas satiksmes jautajumu risinaSanai nepiecieSams piesaistit papildu specialistus, kas
nodarbotos ar satiksmes un transporta planoSanu un projektu sagatavosanu realizacijai, satiksmes parvaldibu,
komunikaciju ar pils€tas iedzivotajiem un uznémejiem.

Nemot veéra pieaugoso ritenbraucgju skaitu un Rigas pilsétas apnemsanos turpinat velosatiksmes attistibu, ir
nepiecieSamas nodroSinat vismaz vienu pilna laika Stata vietu un, ja atlauj finans€jums, veloinfrastruktiiras
attistibas nodalu RDSD ietvaros, kas nodarbotos ar velosatiksmes projektiem. Tadgjadi pasvaldiba vienmer
bltu vismaz viena kompetenta persona, kura orienttos jautajumos par velosatiksmes planosanu un

8 Jirmalas pasvaldiba, Atbalsts ieguldijjumiem uznéméjdarbibas attistibai Jirmalas pilsétd, 2021. Pieejams:
https://xn--jrmala-
bmb.lv/lv/pasvaldiba/pakalpojumi/atbalsts_ieguldijumiem_uznemejdarbibas_attistibai_jurmalas_pilseta
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infrastruktiiru, veicinasanu, pakalpojumiem u.c. Tapat §is specialists sadarbotos ar iedzivotajiem, uzklausitu
vinu priekslikumus un nodrosinatu informacijas apmainu. Ekspertam, darba grupai vai nodalai japiedalas
visos satiksmes planosanas procesos, ja tie skar ritenbraucgju intereses. Paslaik veloinfrastruktiiras jautajumi
tiek skatiti Satiksmes koordinacijas darba grupa, tacu §1 nodala nestrada tikai ar velosatiksmes
jautajumiem.’’” Veloinfrastruktiras attistibas nodala / vaditajs sadarbotos ar satiksmes koordinacijas darba
grupu, izskatot velosatiksmes attistibas jautajumus.

5.2.1. KVANTITATIVO RADIJUMU DEFINESANA

Rigas pils€tas velosatiksmes attistibas koncepcijas 2015.-2030.gadam aktualizacijas ietvaros tiek izvirziti
ar1 kvantitativie raditaji, kas raksturo kopgjo velosatiksmes attistibu [idz 2030. gadam. Kvantitativo raditaju
izmantoSana nodroSina iesp&ju izmerit koncepcija izvirzito mérku un ricibas virzienu sasniegSanas pakapi.
Raditaju atlase un izvele tika izmantoti sekojosi principi:

e leprieksgja perioda un esosa perioda planosanas dokumentu analize, kas sniedz iesp&ju nodrosSinat
savstarpgjo saskanotibu starp speka esoSajiem attistibas planoSanas dokumentiem. Lidz ar to,
potencialo raditaju identificéSana liela loma tika pieskirta esoSajai kvantitativo raditaju sist€mai
Rigas attistibas programma 2014.-2020. un 2022.-2027. gadam (izstrades stadija), ka ari
ieteikumiem no Rigas teritorijas planojuma;

e Potencialo raditaju atlases procesa tika izmantoti arT esosie petijumi par $o jomu, ka ar1 citu valstu
pieredzes apkoposana un ekspertu ieteikumi.

Zemak esoSaja tabula tiek uzskaititi raditaji, kas iedalas 3 grupas: infrastruktiira, iedzivotaju
paradumi/viedoklis un drosiba. Raditajiem tiek noradita armt m&rvieniba, datu avots, ka ar to esosa vertiba
un 2027. gadam izvirzita mérka vertiba planoSanas dokumentos, ka arT izvirzita vertiba 2030. gadam.

TABULA 1: VELOSATIKSMES KVANTITATIVIE RADITAJI

Grupa Raditajs [Mervieniba [Datu avots PR UL ARG LY PR BEIE]
(gads) merkis* merkis

Veloinfrastruktiiras kopejals

garums Riga RD SD 119 (2021)
Pasvaldibas velonovietnu 111/ 270/ e
IRfEASTUREER | - .o itcfietilpba D<A RDSD, RS ¢g6 (2020) 2150 2787
ngg uzstadito veloskaititaju Skaits RD SD 1 (2021) 12 30
skaits
Iedzivotaju vert&jums par . C e
esoso velocelinu kvalitati P? 21_t}vs o SOCIO.I G 75,7(2021) 78 80
- = vertgjums, % aptauja
Riga
Iedzivotaju Iedzivotaju vert&jums par . D e
paradumi/ iesp&ju parvietoties ar ngtlg’ersns o aslotcal S.l:gISka 66,8 (2021) 71 75
viedoklis velosipedu Riga L 21 /b aplaty
Satiksmes veidu lietotaju RD PAD,
sadalfjums (modalitate) % sociologiska 3,5 (2019) 9 15
pilséta, velobraucgji aptauja
CSNg iesaistito
velobraucgju skaits Riga  Skaits CSDD 303 (2020) 218 180
gada
CSNg, kuros iesaistiti
velobraucgji, attieciba pret % CSDD 3,6 (2020) 3,4 3

kopg&jiem CSNg Riga

8 RDSD, Satiksmes koordinacijas darba grupa. Pieejams: https://www.riga.lv/Iv/satiksmes-koordinacijas-
konsultativa-padome
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* 2027. gada raditaju merki ir saskanoti ar Rigas attistibas programma 2022.—2027. gadam izvirzitajiem
prioritasu raditaju mérkiem. Ja raditajs nav ieklauts Rigas attistibas programma 2022.—2027. gadam, tad
merka veértiba ir noradita kursiva.

Pasreizgjais kvantitativo raditaju saraksts nosedz svarigakos gala raditajus, kas saistiti ar velosatiksmes
attistibu, tacu, ja laika gaita tiek secinats, ka detalizetakai izvert€Sanai ir nepiecieSami jauni raditaji, tad
kvantitativo raditaju sarakstu ir iespgjams papildinat. Tacu janem véra, ka tada gadijuma ir nepiecieSams
detalizgti izstradat jauno raditaju metodologiju, noteikt raditaja datu avotu, ka ari par datu apstradi atbildigo
iesaistito pusi. Piemeram, velokoncepcijas aktualizacijas laika tika izverteti arT papildus raditaji, ar kuriem
bitu iesp&jams izverst Seit skatttos aspektus, bet kuri raditaju gala versija netika ieklauti (pieméram, Rigas
iedzivotaju TIpatsvars, kuriem pieejama velosipe€du infrastruktiira uz pilsétas centru; kvalitativas
veloinfrastruktiiras attieciba pret kopgjo veloinfrastruktiiru; (jaunbtivéto) daudzdzivoklu namu skaits, kuros
pieejama slegta velonovietne; gaj€ju un velosipedistu CSNg Tpatsvars).

Lai pilnveidotu velosatiksmes planosanu un vadibu, pilsétai ir javeic sekojosas aktivitates:

Jaizveido velokoordinacijas nodala vai vismaz viena Stata amata pozicija veloinfrastruktiiras
attistiba RDSD ietvaros;

Ik gadu RDSD parstavji izruna velosatiksmes kvantitativos radijumus un izvirza uzlaboSanas
darbibas.

5.3. VELOSATIKSMES POPULARIZESANA UN IZGLITIBA

Rigas transporta sist€émas ilgtspgjigas mobilitates ricibas programma 2019.-2025. gadam nosaka, ka
pasvaldibas pienakums ir popularizet velosatiksmi, nodrosinot informacijas pieejamibu:

1. Veloinfrastruktiiras karSu un velosip&du marSrutu aprakstu izvietoSana pasvaldibas e-informacijas
telpa, ka ar1 popularakajas vietn€s interneta (piem&ram, Google Maps);

2. Virzienraditaju, marSrutu apzZimg&jumu, velosipedu stavvietu pieejamibas un citas jebkuras svarigas
informacijas izvietoSana veloinfrastruktiiras tuvuma;

3. lIzglitojoSu pasakumu veikSana, sabiedribas forumu organiz€Sana par veloinfrastruktiiras attistibas,
lietoSanas, drosibas, integritates ar sabiedrisko transportu u.c. jautajumiem.

Veloinfrastruktiiras karSu un velosipédu marsSrutu aprakstu izvietosana

Ritenbrauksanas kart€ tiek apkopota informacija par eso$ajiem velomarSrutiem vai celiem, kas pieméroti
ritenbrauksanai. Karte var informet ari par satiksmes intensitati, cela kvalitati, velosipedu stavvietam,
sabiedriska transporta pieejamibu mar§ruta, attalumiem un laika patérinu, atpitas vietam u.c.®

Latvija pieejamas velokartes:
Biedriba ,,Latvijas Ritenbraucgju apvieniba” ir izveidojusi Latvijas velokarti, kura informaciju par
sava administrativaja teritorija esoSajiem veloceliem, ka ari tirisma informacijas centriem,
veloservisiem un veloveikaliem var pievienot ikviena pasvaldiba. Latvijas velokarte ir pieejama
http://velokarte.divritenis.lv/

Biedriba Latvijas Velo informacijas centrs veic Latvijas velotiirisma marSrutu apkoposSanu,
velomarsrutu izstradi un ar velotiirismu saistitas informacijas sniegSanu informacija ir pieejama
https://www.bicycle.lv/

88 Social-ekologisko pétijumu institits, Frankfurte pie Mainas, Vacija, Hamburgas tehnologiju universitate Transporta
planosanas un logistikas institits Hamburga, Vacija,“Veloinfrastruktlras planoSanas un ritenbrauksanas
popularizésanas rokasgramata”, 2014. Pieejams: http://divritenis.lv/box/files/rokasgramata.pdf
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Svarigas informacijas izvietoSana veloinfrastruktiiras tuvuma

Izvietojot informaciju veloinfrastruktiiras tuvuma, janodrosina, ka velosipedistam ir pietiekami daudz vietas,
lai drosi apstatos vai novietotu savu velosipedu, netraucgjot citiem satiksmes dalibniekiem (autobraucgjiem,
gajgjiem u.c.)

IzglitojoSu un popularizéSanas pasakumu organizéSana

Lai veidotu velobrauksanas kulttiru Riga, ir nepiecieSams Tstenot izglitojoSas un informativas aktivitates
dazadam meérka grupam. Planotas aktivitates jaapkopo velopasakumu kalendara, kas tiktu izvietots
pasvaldibas e-informacijas telpa un kas palidzés informet gan plasaku sabiedribu, gan ritenbraucgjus par
dazadiem planotajiem ritenbraukSanas pasakumiem attiecigaja ménesi, sezona vai visa gada garuma.

Pirms izglitojoSu un informativu pasakumu uzsakSanas nepiecieSams noteikt meérka grupas un pielagot
vestljumu, komunikacijas kanalus un izmantotos instrumentus velobrauksanas popularizé$anai katrai no tam.

Skolas ir lieliska vieta, kur uzsakt ritenbrauksanas izglitibu un mudinat bérnus regulari braukt ar velosip&du,
tadgjadi veidojot sabiedribas mobilitates paradumus. Jau Sobrid CSDD 1steno projektus skolam par drosibu
celu satiksmé. PaSvaldibai biitu jaisteno papildu projekti skolas, paplaSinot esoSo satiksmes drosibas
apmacibu ar praktiskam nodarbibam. Tapat apmacibas ritenbraukSana iesp&jams nodrosinat, organizgjot
skoléniem vasaras nometnes, tajas ieklaujot dazadus sportiskus pasakumus, sacensibas un ekskursijas.

Niderlandg tiek Tstenots projekts, kura ietvaros katru gadu praktiska eksamena tiek parbaudits, vai skoléni
iegiitas satiksmes zinaSanas var pielietot realaja satiksme. Projekta ietvaros 8-10 gadus veci bérni pilnveido
praktiskas ritenbrauksanas prasmes, savukart 10-12 gadus veci berni macas pielietot velobraukSanas
prasmes un teorctiskas zinasanas par satiksmes droSibu satiksmes situacijas. Praktiskais eksamens sniedz
vecakiem parliecibu par bérna velobrauk$anas prasmém. %

Papildus izglitojosam aktivitatem skolas, pasvaldibai janodrosina sakartota veloinfrastruktira skolu tuvuma
— drosi veloceli, pietiekams skaits kvalitativu velonovietnu u.c. Tapat uzmaniba japievers art bernu vecaku
izglitosanai. Vecakiem kopuma ir jauztver ritenbrauksana ka piemeérots un veselibai draudzigs parvietosanas
veids, turklat viniem jazina, ka bérniem raditi apstakli droSai braukSanai uz skolu.”

Lai mainitu pieaugu$o mobilitates ieradumus, ir nepiecieSami sp&cigaki stimuli. Papildu pozitivam
iniciativam, japadara auto lietoSana Tsiem attalumiem mazak &rta neka ritenbrauksana (pieméram, mazak
brauksanas joslu, mazak un dargakas stavvietas, atruma ierobezojumi u.c.).

Aktivitate, kas veicinatu autobraucgju paradumu mainu ir “diena bez auto”. Portugales pilséta Almada tika
istenota kampana “Better Without Cars”, kuras ietvaros autovaditaji tika motivétu vienu dienu nedgla
(ceturtdienas) izveleties citus parvietoSanas veidus. Lai motivétu autovaditajus, tika piedavatas atlaides
sabiedriska transporta biletém, ka arT 1pasi piedavajumi vietgjos veikalos, kultiiras un sporta pasakumos.
Kampanas nosléguma istenotaja aptauja tika secinats, ka gandriz 60% Almadas iedzivotaju zinaja par
kampanu, un no tiem 70% uzskatija, ka ta piemérota izvirzito mérku sasniegSanai.’!

Lai veidotu pozitivu t€lu ritenbraukSanai taja sabiedribas dala, kas velosipedu ikdiena neizmanto,
nepiecieSams istenot téla kampanas. RitenbraukSanu nepiecieSams poziciongt ka atraku, vienkar$aku,

8 Interreg Europe, “Cycling exam - Cycle training in real traffic situation”. Pieejams:

https://www.interregeurope.eu/policylearning/good-practices/item/1273/cycling-exam-cycle-training-in-real-
traffic-situation/

90 Social-ekologisko pétijumu institats, Frankfurte pie Mainas, Vacija, Hamburgas tehnologiju universitate Transporta
planosanas un logistikas institits Hamburga, Vacija,“Veloinfrastruktlras planosanas un ritenbrauksanas
popularizésanas rokasgramata”, 2014. Pieejams: http://divritenis.lv/box/files/rokasgramata.pdf

%1 Interreg  Europe, “Good practice: Almada “Better without cars” campaign”. Pieejams:
https://www.interregeurope.eu/policylearning/good-practices/item/2841/almada-better-without-cars-campaign/
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letaku un veseligaku parvietoSanas veidu. Pasakumi ir labs veids, ka pieverst cilvéku uzmanibu
ritenbrauksanai. Parasti tie ir brivdabas pasakumi, piem&ram, izstades, velomaratoni, lietoto velosipedu
tirdzini, diena bez auto, jauna velocela vai novietnes atklasana. Vislabak tos rikot kada ikgadgja notikuma,
pieméram, Eiropas mobilitates ned€las, pilsétas svétku laika.*?

Subsidijas velosipéda iegadei
Lai veicinatu velosipeéda ka transportlidzekla izmantoSanu, paSvaldiba var ieviest subsidijas velosipeda
iegadei. SIA Civitta Latvija veiktaja aptauja, lai noskaidrotu Rigas iedzivotaju parvietoSanas paradumus,
21% no respondentiem, kas neizmanto velosip€du ka parvietosanas Iidzekli, ka iemeslu noradija, ka vinu
TpaSuma nav velosip&da. Subsidiju programmas iesp&jams adresét dazadam meérka grupam: uznémumiem,;
valsts un pasvaldibu iestadeém vai pilsétas iedzivotajiem.
Subsidiju programmas, kas adres€tas uznémumiem un valsts vai paSvaldibu organizacijam,
visbiezak sniedz atbalstu kravas velosipedu iegadei (t.sk. elektrisko kravas velosipedu), tadgjadi
nodrosinot, ka produktu piegades pilsétas ietvaros tiek veiktas, izmantojot velosipedu, samazinot
automasinu skaitu pilseta.

Pieméri subsidiju programmam uznémumiem, valsts un pasvaldibu iestadém:
Heidelbergas pasvaldiba Vacija piedava uznémumiem subsidijas velosip&du un elektronisko
velosipedu iegadei 25% apmera no velosipéda iegades izmaksam (velosipédiem maksimala
pieejama subsidija ir 200 eiro par vienu velosipédu, elektroniskajiem velosipediem 500 eiro).
Atbalsts netiek pieskirts uznemumiem, kas noma velosipedus komerciali.”
Vines pasvaldiba Austrija atbalsta elektrisko kravas velosip&du un elektrisko kravas piekabju iegadi,
kuru kravnesiba parsniedz 40 kilogramus. Tiek finans€ta ari velosipe&du pielagoSana Tpasam
lietoSanas prasibam (virsbiives, transporta kastes u.c.), datu izsekotaju un papildu akumulatoru
uzstadisana.**
Subsidiju programmas, kuru mérka grupa ir pasvaldibas iedzivotaji, biezi vien atbalsta jebkada veida
velosipeda iegadi, tomér ar1 §Is programmas var tikt mérk&tas tiesi uz elektrisko velosipedu iegadi,
nemot vera, ka tie lauj veikt lielakus attalumus, ka arT ir pieméroti iedzivotajiem, kas nav pietiekami
laba fiziska forma, lai ikdiena ka transportlidzekli izveéletos velosipédu t.sk. vecaka gadagajuma
iedzivotajiem. Tapat dazas valstis ne tikai atbalsta vietgjos iedzivotajus finansiali, bet arT piedava
dazadus nodoklu atvieglojumus, ja iedzivotaji ikdiena parvietojas ar velosip&du.

Pieméri subsidiju programmam iedzivotajiem:
Kipra ar 200 EUR finansé elektriska vai parasta velosipeda iegadi. Sadu iniciativu Kipras valdiba ir
pienémusi 2021. gada oktobrT un kopa programma ir atvelgjusi 570 000 EUR;
Italija var pieteikties uz Iidz pat 60% lidzfinansgjumu velosipeda iegadei ( maksimums 500 EUR).
Lai sanemtu So finans€jumu portala ir jaiesniedz savi dati un velosipeda pirkuma dokuments;
Lietuva ir atvél&jusi 5 miljonus EUR programmai, kas lauj iedzivotajiem pieprastt atlidzibu, nododot
vecu, gaisu piesarnojosu automasinu un iegadajoties sabiedriska transporta gada bileti,

92 Social-ekologisko pétijumu institits, Frankfurte pie Mainas, Vacija, Hamburgas tehnologiju universitate Transporta
planosanas un logistikas institits Hamburga, Vacija,“Veloinfrastruktlras planoSanas un ritenbrauksanas
popularizésanas rokasgramata”, 2014. Pieejams: http://divritenis.lv/box/files/rokasgramata.pdf

93 Stadt Heidelberg , "Férderprogramm Umweltfreundlich mobil“. Pieejams:
https://www.heidelberg.de/hd,Lde/HD/Leben/Foerderprogramm+Umweltfreundlich+mobil2.html#anschaffung-
von-firmenrdern-undoder-firmenpedelecs

%Stadt Wien, “Foérderaktion fiir elektrische Lastenfahrrader und Elektrolastenanhinger fiir Betriebe”. Pieejams:
https://www.wien.gv.at/stadtentwicklung/energie/foerderungen/e-lastenfahrraeder.html
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elektromop&du vai motociklu, elektrisko vai parasto velosipedu un elektrisko skrejriteni. Iedzivotaji
par sabiedriska transporta gada bileti var€s sanemt kompensaciju Iidz 310 EUR, lidz 1 000 EUR par
elektrisko mopédu vai elektromotociklu, Iidz 700 EUR par elektrisko velosip&du, lidz EUR 400 par
parastu velosip&du vai elektrisko skrejriteni;

Valensijas regiona Spanija arl var pieteikties uz lidzfinans§jumu gan parasta, gan elektriska
velosipeéda iegadei. Elektriska velosipeéda iegadei tiek sniegts Iidz pat 250 EUR, un parasta
velosipeda iegadei Iidz 150 EUR.

ArT Rigas pasvaldiba kopa ar VARAM var izvertét velosipéda iegades finans€juma snieg$anu Rigas
pilseta, tada veida arT popularizgjot velobrauksanu pilséta gan starp uzn€mumiem, gan starp
iedzivotajiem.

Lai populariz&tu un izglitotu sabiedribu par velosipeda lietoSanu un droSibas pasakumiem, pilsétai ir javeic
sekojoSas aktivitates:

Veloinfrastruktiiras kar§u un velosip&€du marsrutu aprakstu izvietoSana pasvaldibas e-informacijas
telpa, ka arT popularakajas vietnes interneta (piemeram, Google Maps);

Planotas aktivitates jaapkopo velopasakumu kalendara, kas tiktu izvietots pasvaldibas e-
informacijas telpa;

Pasvaldibai jaisteno papildu projekti skolas, paplasinot esoSo satiksmes drosibas apmacibu ar
praktiskam nodarbibam;

Apmacibas ritenbraukSana nodrosinat, organizgjot skoléniem vasaras nometnes, tajas ieklaujot
dazadus sportiskus pasakumus, sacensibas un ekskursijas;

Kampanas “diena bez auto” TstenoSana, kuras ietvaros, lai motivetu autovaditajus piedava atlaides
sabiedriska transporta bilet€ém, ka arT IpasSus piedavajumus vietgjos veikalos, kultiras un sporta
pasakumos;

Ritenbrauksanas t€la kampanas — ritenbraukSanu nepiecieSams pozicionét ka atraku, vienkarsaku,
1etaku un veseligaku parvietoSanas veidu;

Citu izglitojosu un popularizé$anas pasakumu organizé$ana (pieméram, izstades, velomaratoni,
u.c.);

Bezmaksas pirmo 30 miniiSu nodrosinasana koplietosanas velosipédiem pilséta;

Izvertet subsidiju velosipédu iegadei iedzivotajiem un uznéméjiem (pieejama finans€juma ietvaros).
Izvertet sadarbibu ar VARAM subsidiju programmas izstrad€ un istenos$ana.
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6. VELOSATIKSMES INFRASTRUKTURAS
KONCEPCIJA 2015.-2030. GADAM

6.1. VELOINFRASTRUKTURAS GALVENIE ELEMENTI

Veloinfrastrukttru veido tris galvenie elementi - glabaSana dzives vieta, cel§ un glabasana galapunkta.
Planojot pilsétas veloinfrastruktiiru vienlidz liela uzmaniba japieversS visiem tris elementiem. Ka papildus
elements minams ar veloapkopi saistiti infrastruktiiras objekti - pasapkalposanas remonta stacijas.

glabasana glabasana
majas galapunkta

ATTELS 39: VELOINFRASTRUKTURAS GALVENIE ELEMENTI

6.2. VELOINFRASTRUKTURAS TIKLA ATTISTIBAS PRINCIPI

Par pamatu veloinfrastruktiiras izstradei Rigas pilséta tiek nemta
Niderlandé aprobéta konceptuala sh€ma, kas izstradata, balstoties uz
vairak ka 40 gadus ilgu pieredzi. Viens no ritenbrauksanas satiksmes
attisttbas nozimigakajiem nosacijumiem ir nepartraukta un bliva
veloinfrastruktiras tikla izbive.
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Tiklu veido magistralie veloceli, kas izvietoti viens no otra ne talak par s
500m. Tie savieno galvenos dzivojamos rajonus un galamérkus. !
Attalums starp tiem noteikts ar merki nodroSinat visiem iedzivotajiem
pec iespgjas atraku un &rtaku nokliiSanu lidz drosai un kvalitativai
veloinfrastruktiirai. Magistralo velocelu mérkis ir nodroSinat ari
savienojumus ar regiona pasvaldibam. Magistrala veloinfrastruktira tiek

iesp&ju robezas veidota atdalita no pargjiem satiksmes dalibniekiem, tai skaita no gajéju plismas.

ATTELS 40: KONCEPCTUALA
VELOINFRASTRUKTURAS
TIKLA SHEMA

Viet&jas nozimes savienojumi nodrosina efektivaku lietotaju nokluvi Iidz magistralajiem veloceliem, ka ari
nodroSina marSrutu iscelus. Velocelu hierarhija arT skaidri defin€ prioritates uztur€Sanas jautadjuma,
piemé&ram, sniega tiriSana ziema.

Visbeidzot, tresais hierarhijas ITmenis shéma ir pamattikls, kas ir visas pargjas Rigas ielas, kuram butu
dro$am brauksanai ar velosip&du pa brauktuvi.

Konceptuala shéma papildinama ar rekreativas nozimes marsrutiem. Sie marSruti nav orientéti uz konkréta
galamérka sasniedzamibu, bet gan pasi par sevi ir galameérki. Tie ierikojami pils€tas zalo teritoriju un
fidensmalu tiesa tuvuma.
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6.3. KONCEPTUALA SHEMA RIGAS VELOSATIKSMES
TIKLAM

Rigas pilsétas mérogs

Galveno  velosatiksmes  attistibas
virzienu magistrales un savienojo3as radialas
magistrales veido noslégtu tiklu. Magistralo

- d velocelu turpindjums arpus pilsétas robezdm
veido savienojumus ar kaiminu pasvaldibam.

== Pilsétas centrs parklats ar blivu infrastruktdras
tiklu. Satiksmes plismu virzieni tiek pamatoti

ar satiksmes plismu modeli Rigas pilsétai

EMME. Rekreativie marsruti izvietoti Gdens

malu un zalo zonu tuvuma.

Apkaimes
Pilsétas centrs

Veloinfrastruktira apkaimés veidota

Blivo veloir_wfrastruktﬂras tiklu péc principa, kas lauj érti noklit apkaimes
papildina magistrélie koridori, kas iedzivotdjam uz katru no kaiminu apkaimém
savieno galvenos virzienus un Daugavas ka ari uz pilsétas centru.
skérsojumus.

3 s
J F

L

ATTELS 41: KONCEPTUALAS SHEMAS VELOINFRASTRUKTURAS TIKLAM

6.4. PRIORITARIE ATTISTIBAS VIRZIENI

Principialas shémas ievieSana pilsétas telpiskaja struktiira iedalama sekojosos solos:

Pilsétas centra veloinfrastruktiiras pilnveidosana;
Apkaimju magistralie savienojumi ar pilsétas centru,
Apkaimju savstarpgjie savienojumi;
Pilsetas savienojumi ar kaiminu pasvaldibam;
Rekreativie — sporta un atpiitas marsruti.
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Nemot vera uzstadijumu, ka velotransports skatams kompleksi ka dala no mobilitates sisteémas, tad planojot
veloinfrastruktiiru, galvenais uzstadijums ir savienot cilvékus un vinu galamérkus, nevis teritorialas vienibas.

Par pamatu velosatiksmes attistibas virzieniem veéra tiek nemtas satiksmes plismas, pieprasijums pec
veloinfrastruktiiras, ka arT dati par iedzivotaju un galamérku (skolas, pirmsskolas izglitibas iestades,
veselibas apriipes iestades, tirdzniecibas centri un lielveikali, augstakas izglitibas iestades, biroji, biznesa
centri, sabiedriska transporta pieturas, dzelzcela stacijas) izvietojumu un blivumu.
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! . lelu infrastruktara ledzivotaju blivums apkaimés (skaits/ha)
0-1
Apbuves teritorijas = Dzelzcea stacijas (esoas un planotas) 1-8
I Mezu teritorijas Nozimigi galameérki Em8-19
Udenstilpnes N 19-53
lelu infrastruktdra I 53 - 139

ATTELS 42: RIGAS PILSETAS NOZIMIGI GALAMERKI UN IEDZIVOTAJU BLIVUMS, CIVITTA LATVIJA, CSP

Planojot velocelu ievieSanas prioritaro secibu, janem vera, ka Rigas centralaja dala esoSo C un D kategoriju
ielu brauksanas joslu dalu parbiive veloinfrastruktiiras vajadzibam veicama kompleksi un vienlaicigi, gan ar
Rigas ilgtspgjigas attistibas stratégija lidz 2030.gadam iezimé&ta Pilsétas loka un Centra loka realizaciju, jo
11dz $o infrastruktiiras objektu realizacijai vairakas pils€tas centra D kategorijas ielas veic savai planotajai
funkcijai neatbilstosu caurvedsatiksmes funkciju, gan saskana ar Rigas domes autonovietnu politikas un
attistibas koncepcijas Stavparku sisteémas sadalas attistibas plana ievieSanu.

Lidz ar to, Koncepcijas ietvaros tika izstradati tris ricibas plani — Istermina, vid€ja termina un ilgtermina.
Istermina ricibas plana (stenojams Iidz 2024. gadam) prioritate ir attistit veloinfastruktiiru pilsétas centra
un tas ievados, vid€ja termina plana (istenojams lidz 2027. gadam) prioritate ir attistit pils€tas centra
savienojamibu ar tuvakajam apkaimé&m un ilgtermina plana (istenojams Iidz 2030. gadam) prioritate ir
attistit starpapkaimju savienojumus. Ricibas ir veidotas vienoti ar RB planoto infrastruktiiru un
veloinfrastrukturas tiklu, kas ir planots ANM projektu ietvaros.
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6.6. VELOINFRASTRUKTURAS TIPOLOGIJA

Tapat koncepcijas ietvaros tiek aktualizéta veloinfrastruktiiras tipologija, t.i. veloinfrastruktiiras ielu profili.
Gan eksperti, gan iedzivotaji aptaujas ietvaros ir atzinusi, ka pats svarigakais veloinfrastrukttras attistibas
risinajumos ir drosiba.

Lai art diskusijas biezi tiek minéta nepiecieSamiba p&c autosatiksmes intensitates izvertéSanas, pielietojot
dazadus risinajumu, §T koncepcija balstas uz principu, ka noteicosais ir autosatiksmes atrums. Autosatiksmes
atrums ir noteicosais faktors kopgjas satiksmes droSiba. CSNg skaits ar letaliem iznakumiem ir tiesi
proporcionals autosatiksmes atrumam. Intensiva, bet [éna satiksme ir drosaka ritenbraucgjam, neka mazak
intensiva, bet atra. Tapec sekmiga veloinfrastruktiiras ievieSana ir ciesi saistita ar pielaujama auto satiksmes
atruma samazinaSanu, 1pasi pilsétas centra.

Zemaks autosatiksmes atrums ne vienmér nozimé lénaku satiksmi. Atruma samazinasana jaskata konteksta
ar krustojumu caurlaidibu un satiksmi regulgjoso signalu saskano$anu. Paaugstinats autosatiksmes atrums
sevi neattaisno no kopgjas caurpliides viedokla, ja luksoforu signalu plans neatbalsta izvéleto atrumu.
Veloinfrastruktiiras ievieSana attieciba pret autosatiksmes intensitati jaskata tada gadijuma, kad tas biitiski
ietekmg ielas autosatiksmes caurlaidibu, t.i., uz intensivi noslogotam ielam tiek samazinats autojoslu skaits.

Rigas Transporta attistibas tematiskaja planojuma® ir noteikti principi, ka javeido viet&jas nozimes ielas, lai
tas biitu ertas un drosas velosatiksmei kopgja ielas telpa:

Veido apstadijumu joslas;

Apstadijumu salu ierikoSana ielu posmos;

Velojoslas (nenodalitas ar barjeru) brauktuves dala;

Autostavvietu nodrosinajums ielas vai tuvakaja apkartng;

Velosipédu stavvietu nodrosinasana;

Satiksmes nomierinaSanas pasakumi — liklocu celi, saSaurinata brauktuve, atrumvalni u.c.;

Autotransporta kustibas ierobezoSana;

Kravas transporta kustibas ierobezosana;

lespgjams izveidot apvienotas satiksmes telpu;

Ietve viena Itment ar brauktuvi;

Sezonas pakalpojumu un tirdzniecibas objektu ierikoSana ietves zona, ja ietves platums nodrosina

gaj¢jiem nepiecieSamo brivo parvietoSanas zonu,

Teritorija starp buivlaidi un sarkano liniju veidojami apstadijumi.
Ir nepieciesams izcelt un apzinat risinajumus, kuri veloinfrastruktiiras formu un profilu risinajumos nav
vélami, un kuri ir neefektivi un nedrosi:

Sadalijums starp gaj&jiem un velobraucgjiem paredzetajam joslam tikai ar baltu Iiniju;
Nepietieckams efektivais platums gaj&ju un velobraucgju paredzetajam joslam,;
Risinajumi bez sanu sadalosas joslas (drosibas zonas) gar brauktuvi.

% RDPAD, Rigas Transporta attistibas tematiskais planojums, 2017. Pieejams: https://www.rdpad.lv/wp-
content/uploads/2017/10/transporta/Transporta%20att%C4%ABst%C4%ABbas%20Tmp%20Paskaidrojuma%20raks
ts.pdf
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Nepieciesamie aspekti, lai uzlabotu drosibu un ertumu turpmak attistamajos veloinfrastruktiiras posmos:

Sadalijums ar seguma materialiem — piemé&ram, asfalta velocel$ ar bruga ietvi, ko v€lams izcelt par
5 cm, ar slipu apmali;

Ar pietieckamu efektivo platumu gajgjiem un velobraucgjiem, atkariba no satiksmes intensitates;
Ar sanu sadaloSo joslu (drosibas zonu) gar brauktuvi (var neparedzet vienvirziena velocelu
gadijuma).

Saistiba ar veloinfrastruktiiras posmu platumiem, nacionalaja standarta LVS 190-9, ir izvirziti minimalie
platumi, taCu ir janem véra, piemeram, Niderlandes un Danijas pieredze un sekojosi velocelu infrastruktiiras
platumi:

Ietves kop&jo platumu gar veloceliem neparedzet Sauraku par 2 m;

Ietves paplasinat atbilsto$i gajeju pliismas raksturam (intensitate, rekreacijas Tpatsvars), nemot véra
ar1 nepiecieSamo drosibas telpu starp gajéju un velosatiksmes dalam;

Divvirzienu velocela vélamais platums ir 3-3,5 m. Divvirzienu velocela minimalais platums ir 2,5
m;

Vienvirziena velocela vélamais platums ir 2-2,5 m.
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6.6.1. PROFILU TIPI

Risinajumi izstradati ka vadlinijas, balstoties uz Niderlandes un Danijas profilu tipu risinajumiem. Katras
ielas risinajums jaizverte individuali, atbilstosi kopgjai satiksmes situacijai un pilsétvides kontekstam. Doti
rekomendgjoSie izméeri, ar piezimi par minimalajiem izmeriem no LVS 190-9 velosatiksmes standarta
(ickavas) vai ar1 tie mineti pavadoSaja teksta.

1. Rekomendgjosa velojosla. Vieta uz apdzivotas vietas ielas (autocela) brauktuves, kur ar secigi
izvietotiem brauktuves apzim&jumiem autovaditajiem tiek atgadinats par velosip&distu lidzdalibu celu
satiksme. Rekomendg@josas velojoslas pieme@rotas esosajiem celiem (ielam), ja Vatl< 30 km/h, V/h <
400, VDI~ (A/24h) neparsniedz 5000 un  brauktuves platums nepielauj  velojoslu
ierikoSanu. Rekomendgjoso velojoslu var izmantot gan velosipedi, gan mehaniskie transportlidzekli.
Velosatiksmes norise — tikai vienvirziena.

LVS 190-9 standarta ir atzZiméta cita rekomendgjosa tipa velojosla, kura nav atdalita ar raustitu liniju. Tadas
rekomendgjosas velojoslas minimalais platums ir 1 m, un ja ir augsta brauktuves apmale, tad minimalais
platums ir 1,25 m. Tomer ir ieteicams veidot 1,6 m platu rekomendgjosu velojoslu.

Statuss: parvietoties drikst gan autotransports, gan velotransports. Prieksroka tiek dota velotransportam.
Apziméjums: partrauktas Iinijas mark&ums uz brauktuves un velo piktogramma ar virziena noradi.
Max. autotransporta atrums: 30 km/h

Pielietojums: atseviskos posmos, kad brauktuves platums nepielauj velojoslu ierikosanu. Vietgjas nozimes
ielas pie zemas autosatiksmes intensitates.

L_ 1600mm-—>» LlGOOmmJ

ATTELS 44: REKOMENDEJOSA VELOJOSLA
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2. Velojosla. Atbilstosi LVS 190-9 standartam, velojoslas minimalais platums ir 1,35 m, bet ja ir augsta
brauktuves apmale — 1,60 m, sadalosas joslas platums — 0,3 m. Janem véra, ka LVS 190-9 ar1 norada to, ka
velojoslu iesp&jams veidot arT 2,30 m kopgja platuma, lai buitu iesp&jamas apsteigsanas iesp&jas. Svarigi biitu
izvairities no velojoslu veidosanas tikai viena virziena bez iesp&jam tikt pret&ja virziena (Meza prospekts,
Caka iela, Elizabetes iclas gals Klusaja centra).

Statuss: tikai velotransportam. Autotransportam atlauts Skersot tam paredzgtajas vietas.

Apziméjums: nepartrauktas linijas mark&ums uz brauktuves, velo piktogramma.

Max autotransporta atrums: 50 km/h

Pielietojums: ieteicamais risinajums pils€tas centra ielam bez kapitalas ielas profila parbtives.

Piemers: Elizabetes iela

L-1600mm—> L«l&ﬂOmm*’J
300mm

300mm

ATTELS 45: VELOJOSLA
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3. Vienvirziena veloceli. Ir izplatiti divi risinagjumi veloceliem. Pieméram, Kopenhagena veloceli tiek
risinati ka izceltas velojoslas. Dazadi stabi un balsti izvietojas ietves mala, nevis starp velocelu un autocelu.
Niderlandg plasak ir izplafiti risinajumi, kas faktiski ir daliti gaj&ju un velosip&du celi, bet ar vienvirziena
velosatiksmi abas ielas malas, ar ierikotam sanu sadalosajam joslam. Nemot vera to, cik komplicéta ir
pilsétvide, tad, atkariba no situacijas, var izmantot abus risinajumus.

Vienvirziena velocelus ieteicams veidot 2-2,5 m platuma, atkariba no pliismas intensitates un iespg&jam. LVS
190-9 ir noradits minimalais platums 1,6 m, bet to nav ieteicams biezi izmantot Rigas pilsétvidé — tikai
mazakas nozimes ielas un ar iesp&ju uzbraukt ietvei. LVS 109-9 ir noradits, ka, ja tiek planots, ka brauktuve,
sanu sadalosa josla un velocels ir viena Iimeni, tad sanu sadalosa joslai ir jabiit 1-2,5 m, bet, ja velocels ar
sanu sadaloSo joslu ir augstaki par brauktuvi, tad sanu sadalosa josla var biit 0,5-1,25 m.

Statuss: tikai velotransportam. Autotransportam atlauts $k&rsot tam paredzetas vietas

Apziméjums: fiziski atdalits no brauktuves ar augstaku Itmeni un/vai paceltu drosibas joslu, velo
piktogramma.

Max autotransporta atrums: 50 km/h

Pielietojums: icteicamais risinajums pilsétas centra iclam pie kapitalas ielas profila parbuves.

-L 'J 500mm-1250mm 500mm-1250mm L i

2000mm-2500mm L J 2000mm-2500mm

ATTELS 46: VIENVIRZIENA VELOCELS
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4. Divvirziena velocels. Riga divvirziena velocelus ir ieteicams veidot minimali 2,5 m platuma, $ads platums
ir minimals standarts arzemes — piem&ram, Niderland€ un Zviedrija. Tapat $aja risindjuma ir nepiecieSams
nodro§inat gajeju pliismai un raksturam atbilstoSu ietves platumu, citadi gaj&jiem var nakties iet pa velocelu,
lai izmainttos ar citiem ggj€&jiem (Deglava tilts, Kengaraga promenade). Divvirziena velocelus galvenajos
savienojumos veidot 3-3,50 m platuma, atkariba no pliismas intensitates un iesp&jam. Lidz $§im Riga parsvara
galvenie savienojumi veidoti 3 m platuma. Atseviskas vietas tiek planoti ar1 3,5 m plati veloceli, kur
intensitate varétu biit augstaka un vieta to atlauj. Loti augstas intensitates apstaklos biitu nepiecieSami 4-4,5
m plati veloceli. Tapat divvirzienu veloceliem ir svarigi izdalit sanu sadaloSo joslu. Ja cels$ ir no brauktuves
ir nodalits ar sanu sadaloso joslu un augsto apmali, tad sanu sadalo$ai joslai jabut 0,5-1,25 m platai, bet ja
velocels ir viena [imenT ar brauktuvi, tad 1-2,5 m platai.

Statuss: tikai velotransportam. Autotransportam atlauts $k&rsot tam paredzetajas vietas.

Apziméjums: fiziski atdalits no brauktuves ar drosibas zonu, velo piktogramma.

Max autotransporta atrums: 50 km/h <

Pielietojums: ieteicamais risinajums arpus blivi apbiivétam pils€tas dalam, apkaimju savienojumos, gar
magistralam ielam

Piemérs: Skanstes icla (uz Mezaparku)

lOOOmm-lZSOmmL—LZSOOmm-‘tSOOmm—J

ATTELS 47: DIVVIRZIENA VELOCELS
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5. Velojosla ar apsteigSanas iespéjam pretéji atlautajam brauksanas virzienam uz vienvirziena ielas
(cela).

Statuss: autosatiksmes braukSanas virziena parvietoties drikst gan autotransports, gan velotransports.
Prieksroka velotransportam. Pretgja virziena parvietojas tikai velotransports.

Apziméjums: nepartrauktas linijas mark&ums uz brauktuves ar piktogrammu velojoslai. Informativs
mark&jums ar virziena noradi autotransporta braukSanas virziena.

Max autotransporta atrums: 30 km/h

Pielietojums: atseviskos posmos, kur brauktuves platums nepielauj velojoslu ierikosanu abas ielas puses.
Vietgjas nozimes ielas pie zemas auto intensitates.

Piemérs: Artilerijas iela, Avotu iela

L IE»DOmijl 1250mm L -I
100mm 300mm

ATTELS 48: VELOJOSLA AR APSTEIGSANAS IESPEJAM
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6. Velojosla + autonovietne ielas mala. ST profila risindgjums ir aktualizéts saskana ar LVS 190-9. Ja gar
velojoslu ir augsta apmale, tad velojoslas platums pieaug Iidz 1,60 m. Tapat ir svarigi nodrosinat drosibas
joslas gar velojoslam pie stavvietam.

Statuss: tikai velotransportam. Autotransportam atlauts §kersot tam paredzeta vieta.

Apziméjums: nepartrauktas Iinijas mark&jums uz brauktuves. Velo piktogramma.

Max autotransporta atrums: 50 km/h

Pielietojums: ieteicamais risinajums pilsétas centra iclam bez kapitalas iclas profila parbiives.

Auto novietne: 1. variants: starp velojoslu un ietvi; 2. variants: starp velojoslu un brauktuvi

Piemérs: Lacplesa iela ar autonovietni starp velojoslu un brauktuvi

H+—300mm

ATTELS 49: VELOJOSLA + AUTONOVIETNE IELAS MALA
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7. Vienvirziena velocel§ + autonovietne ielas mala. Ir ieteicams vienvirziena velocelus veidot 2-2,5 m
platuma, bet, ja $adi platumi nav iespgjami, tad var izmantot LVS 190-9 standarta 1,6 m platumu.
Statuss: tikai velotransportam. Autotransportam atlauts skersot tam paredzgta vieta

Apziméjums: nepartrauktas linijas mark&ums uz brauktuves vai fiziski atdalits no brauktuves, velo
piktogramma.

Max autotransporta atrums: 50 km/h
Pielietojums: ieteicamais risinajums pilsétas centra iclam bez kapitalas ielas profila parbiives

Auto novietne: velotransporta un autotransporta trajektorijas nekrustojas

ATTELS 50: VIENVIRZIENA VELOCEI,S + AUTONOVIETNE IELAS MALA
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8. Velo lielcels. Sads profila tips ir domats lielakiem atrumiem un velo intensitatei — tie ir magistralie
veloceli, Pierigas nozimes velosavienojumi.

Statuss: tikai velotransportam.

Apziméjums: autonoms velocel$ uz asfaltbetona vai cietinatas grants seguma.

Max autotransporta atrums: nav

Pielietojums: ieteicamais risinajums arpus blivi apbiivétam pilsétas dalam, apkaimju savienojumos.

Piemérs: Jurmalas velocel$

ATTELS 51: VELO LIELCELS
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9. Veloiela. Holandie$u valoda “fietsstraat” — iela, kuras prioritarais mérkis ir bt magistralam velo
savienojumam, bet auto tikai vietgja satiksme piebrauksanai.

Statuss: tikai velotransportam.

Apziméjums: n/a

Max autotransporta atrums: 30 km/h

ATTELS 52: VELO IELA
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10. Vienvirziena velocel§ + Tramvajs.

Statuss: tikai velotransportam. Autotransportam atlauts sk&rsot tam paredz&tajas vietas. Sliezu celu izmanto
sabiedriskais transports, operativais un piegades transports, ka arT vietgjie iedzivotaji, lai pieklitu pie

Tpasuma.

Apziméjums: fiziski atdalits no sliezu cela ar norobezojoSiem stabiniem, ieklats ar gludu segumu. No gaj&ju

ietves atdalits ar [Tmena starpibu.
Max autotransporta atrums: 50 km/h
Pielietojums: magistralie savienojumi pilsétas centra

Piemérs: Miera iela, Maskavas iela

L,,u—m > 2500mm—» j7n=M 717—\::\" _—
500mm-—» 500mm

ATTELS 53: VIENVIRZIENA VELOCELS + TRAMVAJS
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11. Kopigie gajéju un velosipédu celi.

Apziméjums: Cel$ jauktai gaj&ju un velosipedu satiksmei, apzimets ar 417. cela zZimi “Kopigs gajju
un velosipedu cels”.

Max autotransporta atrums: nav

Pielietojums: Piem&rots arpus apdzivotam vietam vai starp blivi apdzivotam teritorijam, ja prognozgjama
jaukta gajéju un velosip&distu intensitate maksimumstunda < 70 (no kuriem velosip&disti > 1/3 no kopgja
skaita).

Piemeérs: rekreativie marsruti

L3000mm- S
500mm-1250mm- 500mm

ATTELS 54: KOPIGIE GAJEJU UN VELOSIPEDU CELI
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Tipveida krustojuma risinajums

Ritenbraucéja kreisa pagrieziena
shéma ar apsta$anas punktiem
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ATTELS 55: TIPVEIDA KRUSTOJUMS



7. RIGAS VESTURISKA CENTRA ATTISTIBAS
KONCEPCIJA 2014.- 2030. GADAM

7.1. RVC BARJERAS UN TO SKERSOJUMI

Veloinfrastrukttiras attistibas galvenie virzieni lauj identificet to sasaisti ar Rigas v&sturisko centru (RVC).
RVC definé skaidri noteiktas fiziskas barjeras — dzelzcela loks un Daugava. Lidz ar to magistralo virzienu
RVC savienojumi ar pargjo pils€tu iesp&jami tikai caur esoSiem un planotiem barjeru $kersojumiem -
tuneliem un tiltiem.

RVC veloinfrastruktiiras attistibas pirmie soli ir barjeru $k&rsojumu pielagos$ana velotransportam, nodrosinot
€rtu, atru un drosu noklisanu no un uz apkaimém. Velotransports ir janodala no auto un gaj&ju satiksmes.
No ritenbrauksanas viedokla Vecpilséta vésturiska bruga seguma un intensivas gajéju satiksmes dé| ari
uzskatama par Skersli attieciba uz visam Akmens tilta virziena plismam.

ATTELS 56: RVC BARJERAS UN TO SKERSOJUMI

Ari RVC esosais vésturiskais brugis kalpo ka skérslis velosatiksmes ierikoSanai, jo tas ir visbiezak nelidzens ,
salidzinot ar asfaltu vai arT citu segumu, un l1dz ar to arT negrts, parvietojoties ar velosipédu. Tacu daudzviet
pasaulé veloinfrastruktiira arT tiek veidota uz vésturiska nelidzena bruga. Ir izplatiti tris risindjumi:

Eso$a bruga slipesana. Sadu panémienu izmanto Vines vésturiskaja centra, kur brugis gar ietvi tick
noslipéts, tada veida neveicot kapitalus remontdarbus un saglabajot ielas vésturisko veidolu;
Eso$aja brugl velo virziena nomaina brugakmenus uz lidzenu brugi. Sadu panémienu izmanto
Kopenhagena, kur brugis tiek samainits uz jaunaku gan ielu malas, gan ar ielu vida ( kuras kalpo
ka velo ielas). Sada veida tiek saglabats vesturiskas bruga ielas veidols;

82



+ EsoS$aja brugi velo virziena nomaina brugakmenus uz blokiem. Sadu panémiemu izmanto Nujorka

(Varika iela), ka art vairakas Vacijas pilsétas;

» Esosa bruga Suvju pildiSana ar speciali izstradatu maistjumu (ar pielagotu toni bruga segumam).

Vél vairakas pilsétas Vacija bruggtas ielas pilnigi nomaina uz asfaltu, tau tas nav rekomend€jamais

risindjums. So risinajumu vizualie pieméri ir att€loti pielikuma E.

7.2. VELOINFRASTRUKTURAS KODOLS - MAGISTRALIE

VELOCELI
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ATTELS 57: VELOINFRASTRUKTURAS MAGISTRALES

Veloinfrastruktiiras pamata struktiiru
veido magistralie veloceli un to
savienojumi ar apkaimém. Magistrales
dubleé tos pasus virzienus, kas ir
noteicoSie auto satiksmei. Tomer to
trajektorijas izvéletas veidot ielas, kas
mazak noslogotas ar auto satiksmi.

Magistralie veloceli daudzos
gadijumos ir paraleli veésturiskajam un
planotajam tramvaja Imijam u.c.
sabiedriskajam transportam, veidojot
ilgtsp€jigas mobilitates koridorus. Tas
ir ielas brivas no tranzita auto satiksmes
ar izteikti droSiem veloinfrastrukttras
risinagjumiem, dodot iesp&ju galvenos
mérkus sasniegt visa vecuma un
prasmju  pakapes ritenbraucgjiem.
Magistrala  veloinfrastruktira  tiek
iespgju robezas veidota atdalita no
pargjiem satiksmes dalibniekiem, tai
skaita no gaj&ju plismas
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CIVITTA

ATTELS 58: VELOINFRASTRUKTURAS TIKLS RVC
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Istermina ricibas plans
Realiz€jams lidz 2024.gadam
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Apziméjumi

Planotas Tstermina ricibas
—— ANM projekti
RB / RDPAD / PIAP un citi projekti

Veloinfrastruktira ielas/tilta/parvada parbives projektu ietvaros

------- PriekSizpéte

EsoS$a infrastruktdra
------- Velo savienojums

Rekreativais velomarsruts

* Shéma nav attélota veloinfrastruktira, kura tiks ieviesta ar satiksmes organizacijas lidzekliem.




Videja termina ricibas plans
Realizéjams lidz 2027.gadam

Apzimé&jumi

Planotas vidéja termina ricibas

Istermina ricibas
——— ANM projekti
——— RB /RDPAD / PIAP un citi projekti

Veloinfrastruktdra ielas/tilta/parvada parbdves projektu ietvaros

------- PriekSizpéte
(===

L _ _ | Prieksizpéteé apskatama teritorija

EsosSa infrastruktira
------- Velo savienojums

Rekreativais velomarsruts Shéma nav attélota veloinfrastruktira, kura tiks ieviesta ar satiksmes organizacijas lidzekliem.




Ilgtermina ricibas plans

Realiz€jams lidz 2030.gadam

Apzimé&jumi

Planotas ilgtermina ricibas
Istermina / vidéja termina ricibas
ANM projekti

———— RB/RDPAD / PIAP un citi projekti

Veloinfrastruktdra ielas/tilta/parvada parbdves projektu ietvaros

------- PriekSizpéte
==

L _ _! PriekSizpété apskatama teritorija

EsoSa infrastruktdra
------- Velo savienojums

Rekreativais velomarsruts - Shéma nav attélota veloinfrastruktdra, kura tiks ieviesta ar satiksmes organizacijas lidzekliem.




Veloinfrastrukturas tikla vizija 2030. gada




CIVITTA

A. PIELIKUMS

TABULA 2: IZVILKUMS NO RIGAS TERITORIJAS PLANOJUMA, 2. PIELIKUMA

VIETA/BUVE/FUNKCIJA | APREKINA VELO PIEZIMES PAR
VIENIBA NOVIETNE | NOVIETNI

Rindu maju apbive 1 dzivoklis 0

Daudzdzivoklu maju 1 dzivoklis 1 90% — segtas vai slégtas telpas,

apbiive 10% — ieeju tuvuma. leteikums —
papildus 2 uz katriem 100 m2.

Dazadu socialo grupu 10 dzivokli 10 90% — segtas vai slégtas telpas,

kopdzivojamas majas 10% — ieeju tuvuma. leteikums
papildus 2 uz katriem 100 m2.

Dzivojama apbiive wuz 1 dzivoklis 1

udens

Biroju e€ku apbive - 100 m2 1

administrativas ékas

Veikali, iepirkSanas centri, 100 m2 1 Ne mazak ka 2 stavvietas.

Iidz 2000 m?

Lielveikali, partikas 100 m2 0.2 Ne mazak ka 20 stavvietas.
veikali, virs 2000 m? Atseviska stavvieta paredzEta

specializétiem velosipeédiem un
velosipediem ar piekabeém.

Tirgus 100 m2 0.2

Studentu kopmitnes 100 m2 4 90% — segtas vai slégtas telpas,
10% — ieeju tuvuma.

Sabiedriskas telpas ar lielu 100 m2 0.5

apmeklétaju

skaitu (teatri, koncertzales

u.tml.)

Augstskolas un 100 m2 1 90% — segtas vai slégtas telpas,

profesionalas ievirzes 10% — ieeju tuvuma.

izglitibas iestades
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CIVITTA

TABULA 3: IZVILKUMS NO RIGAS VESTURISKA CENTRA UN TA AIZSARDZIBAS ZONAS
TERITORIJAS IZMANTOSANAS UN APBUVES NOTEIKUMIEM

VIETA/BUVE/FUNKCIJA APREKINA VIENTBA

Daudzdzivoklu nams

Dazadu socialo
kopdzivojamas maja

grupu

1 dzivoklis

1 dzivoklis

1

Biroju, administrativa u.tml. eka: ar 40 m2 1
pastavigiem apmeklStajiem/ bez
pastavigiem apmeklétajiem 3 vienl.apm.

Riupnieciskas, raZoSanas €kas,

noliktavas

Teatris, koncertzale u.tml.

10 darba vietas

2 darba vietas

10 skatitaji

Visparejas izglitibas iestade 3 darba vietas 1
(vidusskola)

2 skolnieki "
Arstniecibas  iestade, veselibas 3 darba vietas 1

apriipes iestade

Mazumtirdzniecibas objekts

Pasts, aptieka, citi pakalpojumu
objekti

10 apmekletaji vienlaicigi

3 darba vietas

1020 m2 tirdzniecibas telpas
platibas (aprékina nem vera
platibu, ko neaiznem
tirdzniecibas iekartas)

2 darba vietas
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CIVITTA

B. PIELIKUMS

POZITIVIE PIEMERI

VIENOTS VELONOVIETNU DIZAINS

ATTELS 60: VIENOTS VELONOVIETNU DIZAINS, LATVIJAS PASTS
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CIVITTA

ILGTERMINA VELONOVIETNES

ATTELS 61: DIVU LIMENU VELONOVIETNE ATTELS 62: VELO NOVIETNES TUNELI,
LIELAM APJOMAM VELOSIPEDU, LIELBRITANIJA, WWW.CYCLESTREETS.NET
WWW.CASTIT.IE

dh N

ATTELS 63: VELONOVIETNE UZ ATTELS 64: VELONOVIETNES ZEM GAJEJU TILTA
BRAUKTUVES, WWW.CYCLEHOOP.COM KOPENHAGENA, WWW.DORNOB.COM

ATTELS 65: ARTELPA SEGTA VELONOVIETNE  ATTELS 66: ARTELPA SEGTA VELONOVIETNE
MINHENE BLAKUS TRANSPORTA MEZGLIEM, NIDERLANDE PIE DZELZCELA STACIJAS,
ALARMY.COM DREAMSTIME.COM
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http://www.cyclestreets.net/
http://www.castit.ie/
http://www.cyclehoop.com/
http://www.dornob.com/

CIVITTA

ATTELS 67: ARTELPA SLEDZAMA/NESLEDZAMA  ATTELS 68: ARTELPA SLEDZAMA
VELONOVIETNE, WWW.CYCLEHOOP.COM VELONOVIETNE, WWW.CYCLEHOOP.COM

-

'

]

ATTELS 70: ARTELPA
SLEDZAMA/NESLEDZAMA VELONOVIETNE,
WWW.CYCLEHOOP.COM

ATTELS 69: ARTELPA SLEDZAMA
VELONOVIETNE, WWW.BIKEEP.COM
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http://www.cyclehoop.com/
http://www.cyclehoop.com/
http://www.cyclehoop.com/

CIVITTA

NEGATIVIE PIEMERI

Pie stativa nav iesp&jams pieslégt velosipeéda rami

ATTELS 71: VELOSTAVPARKS, ATTELS 72: VELOSTATIVS,
IMAGEEXTRA.COM WWW.BIKECITIZENS.NET

ATTELS 73: VELOSTATIVS, ATTELS 74: ILGTERMINA VELONOVOETNEI
WWW.MOODIE.COM NETIEK NODROSINATA AIZSARDZIBA PRET

LAIKAPSTAKLIEM, PILSETA CILVEKIEM

Novietnes parak tuvu viena otrai

ATTELS 75: SPIRALVEIDA ATTELS 76: SPIRALVEIDA
VELOSTATIVS, VELOSTATIVS,
WWW.OCCOUTDOORS.COM WWW.LANDMARKPRO.COM
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http://www.moodie.com/

ATTELS 77: VILNVEIDA VELOSTATIVS,
POINTA.CA

ATTELS 78: VILNVEIDA VELOSTATIVS,
MPORA.COM

CIVITTA
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CIVITTA

C. PIELIKUMS

ATTELS 79: IETEICAMIE VELOSATIKSMES UZSKAITES PUNKTI®

% SIA IE.LA InZenieri, “Velosipédu satiksmes plismu uzskaites un datu analizes metodika”
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D. PIELIKUMS

TABULA 4. VELOSIPEDU KOPLIETOSANAS SERVISU VEIDI

KOPLIETOSANAS

SERVISA VEIDS

RAKSTUROJUMS

CIVITTA

PIEMERI

Privata sektora
velosipedu
koplietoSanas serviss

Pasvaldibas/valsts
velosipeédu
koplietoSanas serviss

Velosipedu
koplietosanas serviss,
kas darbojas,
izmantojot publiska
un privata sektora
partneribu

Privats uznémums ir atbildigs par pakalpojuma ievieSanu
un sniegSanu. PasSvaldiba nodroSina atlauju izmantot
publisko telpu, ka arT likumisko ietvaru. Risinajums
pasvaldibam, kam nav izdevies piesaistit pietickami daudz
lidzeklu velosip&du koplietosanas servisa izveidei.

Pastav risks saistiba ar privata uznémuma un pasvaldibas
mérku IidzsvaroSanu — uzpémums ir ieintereséts
visblivakajos apgabalos vai apkaimés, kas rada vislielakos
ien€mumus, savukart pasvaldibas interes€s biitu nodrosinat
sistémas vienlidzibu visa pilséta, aptverot ari apgabalus,
kas var radit salidzino$i zemakus ienémumus. Privatie
uznémumi biezi vien sadarbojas ar paSvaldibam,
pieméram, piedavajot bezmaksas nomas periodu katra
brauciena sakuma.

Pasvaldiba plano, izstrada, ievie§ un parvalda velosipédu
koplietosanas servisu. Pasvaldibai pieder arT visi servisa
aktivi, un finansialais risks pilniba gulstas uz pilsétu.

Pasvaldibai pieder aktivi, savukart privats uznémums
nodroSina servisa darbibu un uzturéSanu. Pilsétai ir
kontrole galvenajos projekta servisa ievieSanas posmos,
vienlaikus neuznemoties finansialu atbildibu par ikdienas
darbibu.

97 Deutsche Bahn, DB Connect. Pieejams:
https://www.deutschebahn.com/de/konzern/konzernprofil/Konzernunternehmen/dbconnect-1191898
98 Vvélib’ Métropole, Pieejams: https://www.velib-metropole.fr/en_GB
9 Vélo'v, Pieejams: https://velov.grandlyon.com/en/home

Velosipedu koplietoSanas uznémums
Nextbike darbojas vairak neka 300
pilsétas visa pasaulg.

Vacija Deutsche Bahn Connect (valsts
uznémuma Deutsche Bahn
meitasuznémums) darbojas  vairak
neka 50 pils€tas visa valsti, nodrosinot
koplietosanas  servisa  Call-a-bike
darbibu, ka ari, parvaldot un attistot
pasvaldibu velosipedu koplietoSanas
sistémas, pieméram, StadtRAD
Hamburg vai RegioRadStuttgart. *7

Velosipeédu  koplietoSanas  serviss
Vélib’Metropole  Parizé un 64
apkartgjas pilsetas. 2018. gada Parizes
pasvaldiba noslédza ligumu ar
uznémumu Smovengo par
koplietosanas servisa darbibas
nodro§inasanu. %

Velosipédu  koplietoSanas  serviss
Vélo'v Liona, kura darbibu nodroSina
uznémums JCDecaux.”



CIVITTA

E. PIELIKUMS

ATTELS 80: VINE SLIPETS BRUGIS ATTELS 81: VECA BRUGA NOMAINA UZ
VELOSIPEDISTIEM, DERSTANDARD.AT JAUNO, PILSETA CILVEKIEM

ATTELS 82: VACIJA VELO RISINAJUMS QEITJE%SI%‘L: E?SCIHHQP A‘S P‘éngoﬁSIN AJUMS
BRUGA IELA, GOTTLIEBPALUDAN.COM ; : '
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